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Voild plugieurs anndes déja que I'opi-
nion publique est saisie du projet de che-
min de fer qui relierait le Soudan & la
. Méditerranée,

En France, comme en Europe, comme
‘'en Amérique, la presse, les socibtés, les
gouvernements se préoccupent de cette
question de chemin de fer Trans- Saha-
ien dont les résultats seraient plus consi-
'dérables que ceux du Transcontinental,
' En Angleterre, c’est une société an-
lalae qui, aidée de capltaux puissants, a
'abord caressé le projet d’'une mer inté-
'tieure dans ls Sahara occidental, puis,
vest mise & poursuivre des études techm-
Txen pour la construction d’un chemin de
or devant relier les c6tes du Maroc ou du
Sahara au coude du Niger.
En Allemague, ce sont se3 explorateurs
renommés, 8es sociétés géographiques qui
espdrent faire réussir le projet d’un che-
min de fer allant de Tripoli au lac Tehad.
Lillustre Petermann et le fameux explora-
teur Rohlfs ont publié dans la Revue géo-
grophique de Berlin des travaux & 1'appui
de ce projet, rival du projet francais.

C'est la Société de Géographie de Turin,
ce sont les Italiens et les Anglais, jaloux
de 'influence prépondérante de la France
dans le Nord-Onest de V’Afrique, qui se
tallient au projet de M. Petermann ef du
looteur Rohlfs.

L'Amérique, elle aussi, la patrie de
l‘hérmque Stanley, songe & ouvrir un che-
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min de fer de sa colonie do Libéna au
Soudgn.

Toutes les puissances, en un mot, ont

I’wil ouvert sur ce grand marché du Sou-
dan qui appertient virtuellement & la
France par sa situation sur les deux rives
de la Méditerranée et ses possessions du
Sénégal. )

Etant donpé cet élan des esprits vers
cet immensa débouché des industries eu-
ropeennes et américaines, il est indubi-
table qu'avant 15 ou 20 ans, I'Afrique

aura plusieurs Trans- Sahariens ou Trans T

Africaing, comme ’Amérique a son Trans-
continental.

11 s’agit de savoir si c’est 1a France qui
prendra Vinitiative du premier, qui aura
Phonneur et surtout recueillera tous les

bénéfices de sa construction, de son éta= -

blirsement. 7
Nous devons & la vérité de dire que,
jusqu'ici, malgré son esprit casanier, la
France n’est pas restée, & cet égard, en
arriére des autres nations. Encore un
coup de collier, une derniére et coura-.

geuse détermination, ot bientdt une soug- !
cription publique, des chantiers seront '
ouverts d’Alger sur le Touat et Bamba- ‘',

Bourroum-Tombouctou. e

La Société de Géographie de Lyon, la .
Société de Géographie commerciale de
Paris, le Congrés international de Géo-
graphie commerciale de 1878 dont nous
avons eu I'honneur d'étre le promoteur et



ua des trois commirsaires généraux, les
Largeau, les Soleillet, les général Colomb,
o8 colopel Colonieu, les du Mazet, les
Duponchel et cent autres, ont tour  tour
agité les eaprits en faveur du chemin de

or Tnyl-,sﬂ:;'ien. patronné gar notre

g?uthvg? éminent cellégie, F. de
seps, ' '
'Adgrinfstration supérieure a fini par

rendre le projet en considération.

Elle a confié QM collégne M. Qu-
ponchel, ingéniedr en ‘chel dés ponts et-
shaussées de Montpellier, la mission d’al-
‘ler faire des études préliminaires sur les
“lieux, sur le terrain méme.

. M., Duponchel a exécuté de main de
~maitre sa mission officielle en 1’'année 1877.
~»7 Il _vient de publier son remarquable
7" -rapport officiel avee cartes & I’appui. C'est
" ‘qn volume de 400 pages.
.. Lo Congrés international de Géogra-
. “phie commerciale a émis, sur notre pro-
=position, un voeu explicite en faveur du
Trans-Saharien.
" 'Voilkle point jusqu'auquel aujourd’hui,
..on France, les efforts réunis de quelques
- . Jrangais résolus ont amené la question
-~ du Trans-Saharien.

" Certes, de grands résultats ont été déja
7 obtenus,

"+ Nous n'en sommes pas moins encore
qu’su commencement du commencement.
'+, Il importe done de redoubler d’action
<ot de vigilance,

"~ En Yatat, le réle de la presse, des So-
."'ciétes, des hommes politiques et des par-
X" tiouliers est d'entreprendre une campagne
" sotive, & I'effet d’abord d’amener I'Admi-
i, ~nistration supérieure afaire le plus tét pos-
sible son choix entreles divers tracés pro-

posés d’Alger au Niger.
. En ce qui nous concerne, nous venons
" ‘spporter notre humb'e pierre 4 I'édifice,
- présentér guelques observations qui se-
" ront le résumé et du rapport magistral de
- M., Duponchel, — et des discours que nous
avons prononcés, tant 4 la Société qu’au
. sein du Congrds international de Géogra=
;-phie commerciale, — et de conférences
“que nous avons faites i la saile du bou-
Yevard des Capucines, '

: "La coldt du Trans-Sahariep, — nous
<. I’établirons plus loin en détail, — sera de
. 400' mitlions au maximum,

. rait encore un déb

Quels seront les bénéfices de 1'antre~
prise ? Nous tenons 4 exposer de .uite et
gvant tout cet élément capital de ia ques-
tion.

Les terrains producteurs d’aifa, occu-
pent 7 milkions d’hectares sur les hagts
plateaux de l'Algérie. Bien aménags,
\'alfa pourrait donner uge tonne & 1'hgc-
tare, Réduisons la production de moitis, &
500 kilog. I'hectare ; ’aifa d’Algérie offri-
1é de 4 millions
de tonnes. Mais I'industrie ne sembie pas
devoir .de longtemps utiliser plus de |
400,000 tonnes par an. Or, l'alfa vaut,
dans les ports d’expédition, 130 francs la
tonne, et les frais de récolte atteignent
au plus 30 francs. 400,000 tonnes repré-

" gsentent donc un bénéfice net de 40 mil-

lions. 1l en résulte que la premiére section
du chemin de fer d’Alger & Laghoust ou &
toute autre station de méme iatitude, de-
vant couter 70 milliors, le service se trou-
verait asvuré des intéréte du capital dé-
pensé et des frais d’exploitation. Car il
suffirait pour cela que-la Compagnie du
Trans-Suharien opérat annuellement is
vente de 100,000 tonnes d’alfa qui, ven-
dues sur le pied de 100 francs net, rappor-
teraient 10 millious. Voila pour l'alfa.
Un autre trafic, celui des dattes et des
céréales d’Algérie au Touat, donnerait
des revenus non moins élevés. Chaque
année, des caravanes de 20,000 chameaux
partent des confins de la province d’Oran,
vont approvisionner de céréales les
400,000 habitants du Toual et en rappor-
tent des dattes en échange, Elles échan-
gent an‘Touatl une mesure d’orge nour
trois mesures de dattes, — ot, sur les pla-
teaux, elles donnent une mesure de dattes
pour trois d’orge. Le tarif de transport
revient ainsi 4 0 fr. B0 ¢. par tonne et
par kilométre, & 1 fr. 50 c. par journéo de
chameau, y compris son conducteur.
Ces caravanes transportent actuellement
100,000 tonnes au moins par an, sur un
parcours de 1 000 kilométres. Au prix de
0 fr. 02 ¢. par tonpe et par kilométre, il
y aurait douc ]2 un revenu kilométrique
certain de 10,000 fr., soit de 10 millions
pour 1,000 kilométres. Mais il faut ajou-
ter que le Trans-Saharien, en assurant
les 400,000 habitants du Touat d’un appro-
visionnement régulier et en leg prégervant




o8 famines qui les ddciment par suite de
s difficulté actuelle des communications,
doublerait 1a consommation des céréales,
leurs quotités de transport, et quintuple—
it 1a proeuction des dattes, De ce second
shef de trafic. nous pouvonsdone déclarer
hue les revenus du Trans-Saharien suffi-
Irient & couvrir les frais de la 2° section
4s Laghouat au Touat, étant donné qu'elle
woutdt plus de 100 millions a établir,

' Mais il y a unrafic qui rapporterait
vautage au Trans-Saharien, c’est la four-
iture du sel marin aux contrées du Sou-
n, Le sel y est une consommation de
axe, propre aux hautes clavses. Les classes
auvres suppléent & ce condiment d'in-
jspensable nécessité par I'usage du poi-
o ou de lessives de cendres végétales,
88 caravanes l'apporteni au Soudan Je
uatre salines du Sahara. Cette exporta-
on de sel occupe 30,000 chameaux. Elle
de 20,000 tonnes pour une population
e 80 millions d’habitants, soit une demi
8 par téte.

Le #¢l se vend de 1,500 & 2,000 fr. le
pone, ¥oit 2 fr. le kilog, et méme 2 fr 50
0 3 fr. Pour étre a notre niveau de con-
smmation, le Soudan devrait consommer
)G,000 tonr.es de sel par an, puisqu’en
jrance la consommation est de 10 kilos
téte. Réduisons ce chiffre des 7{8 et
pposons que, le chemin de fer construit,
Soudan wu’arrivit 4 consommer que
0,000 tonnes, soit 2 kilos 4 peine par
bitant ; supposons que la compagnie,

pant le monopole du sel, qui se ramasse
a pelle au Touat et sur les platesux

Algérie, qu’elle le vendit au prix mi-

we de 0 fr. 25 ¢. le kilog, au lieu de 2

3fr., au prix de 200 fr. la tonnv, Eh

tn! la Compagnie réaliserait un béné-

g0 de 20 millions. Or, 20 millions, c’est

écisdment 1'intérét 4 5 0;0 des 400 mil-

ons que, cottterait le Trans-Sahavien. 11

est pas inutile d’njouler que ce que nous

enong dire sur le trafic du sel est ample-

ent confirmé dansla kevnedu plusillustre

1 géogiaphes contemporains, de feu Pe-

rmann, par un autre prussien, l’explora-

ur Saharien, M. Rohlfs, qui est en

me temps un des adversaires du Trans-

barien... frangais.

[Comme on le voit, le trafic de I'alfa

tnerait & lui seul, et au minimum, un
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bénéfice de 10 millions ; celuni des céréales
et des dattes du Touat, également 10 mile
lions ; celui du sel pour le Soudan, un mi~
nimum de 20 millions. Ce qui fait un to<
tal de 40 millions, en ce qui concerne
seulement ces trois sortes de trafic.

Nous parierons plus loin des autres
sources de revenus. En attendant, nous
congtatons tout d’abord que ce premier
revenu de 40 millivns rémunérerait lar-
gement établissement du chemin de for
des frais d'intérét et d'exploitation, puis-
que le devis de construction, encore uné
fois, est de 490 millions.

Aprés avoir éliminé avec soin, tout d'a-
bord, I'élément de doute qui se fait jour
naturellement chez certains esprits irré-
solus, dés que i’on pose pour la premiére
fois, devant eux, la question du trans-
saharien,— ce nous est un devoir de pren~
dre mainlenant la question de haut et de
dire que son heureuse solution aurait
pour la France, au point de vue moral,
social, matériel, politique et national, des
résultats multiples dignes d’étre médités
par les hommes d’Etat.

La France y trouverait un large emploi
pour ses capiteux improductifs.

La crise industrielle qu'elle sabit serait
arrétée,

Le trop plein de ses manufactures au-
rait un écoulemeut aszsuré et illimité ches
les 80 millions d’habitants du Soudan.

Les matiéres premiéres exotiques que
les vaisseaux et les commergants étran-

gers nous apportent difficilement, of &
taux onéreux, des pays lointains, de plu-
sieurs milliers de lieues, nous arrive-
raient en quatre jours de 1'Afrique Nord-
Centrale, 4 des prix eonvenables et an
grand profit.de notre commerce et de no-
tre marine,

Nous créerions du méme coup, au sein
de notre pays, un vaste courant d’émigra-
tion vers ces contrées nouvelles, riches et .
salubres. L’excédant des populations des °
villes, les oisifs, les déclassés, lea désceu—-
vrés, les fils de famille auraient, dans
notre nouvelle colonie des Indes africai-
nes, un débouché pour leur activité, des
moyens sirs d’acquérir honorablement
une fortune rapide. -

Il y aurait 1A pour nos gouvernants une

ocoasion de oréer, dans notre malheureuse



g p@trio. une noauvelle vie publique, d’arra-
"cher les Faancais 4 I'esprit de fonction-

de démoralisation bureaucratique, source
" premiédre de toutes les démoralisations. Ce
ssrait pour eux une occasion de saper par
“ ia base ce legs délétére des monarchies
- déchues,— de purifier notre pays de cette
- tunique de Nessus qui, tour a tour, a
_ébraulé,renversé tous nos gouvernements,
"—de relever la France qui, isolée, repliéde
sur elle-médme, se condamne & vivre de
s -propre substance, épuise son activité
:-dane des luttes intestines pour des ques-
tions de places mercenaires, et agonise
..dans les plis et replis de son fonctiona-
£ risme,uyant méme tout au plus la force de
- %" _se repeupler. .
e La nouvelle colonie des Indes africai-
...+ nes remplacerait avantageusement nos
_*. - ivieilles coionies du Canada, des Indes.
/- orientales, dont se¢ sont enrichis lex An-
’ glais, nos heureux rivaux.
Nous avons bien, il est vrai, le Sénégal,
'la Guyane, la Cochinchine. Mais le climat
_:de ces colonies eat essentiellement insa-
“lubre. — Pour aller 14, il faut s'expatrier
‘pour ainsi dire; et le voynge exige une
4épense qui est tout un capital. L« Scu-
. /dan, au contraire, est & nos portes. Le
“woyage du Soudsn se faisant en quatre
Jours pur le Trans-Saharien, serait pure-
- “'ment et simplement un déplacement qui
¢ - exigerait, d’aprés nos évaluations de ren-
o '“dement citées plus loin, une dépense de
-+, . 125 fr, & Valler, & ruison de 0,05 c. par
.- *. kilométre sur un parcours de 2,400 kilo~
métres d’Alger & Tombouctou.
Comparées aux Antilles ou aux Indes
.angiaises, iasupériorité estdu coté desln-
desafricaines, Comme les Indes anglaises,
" comme les Antilles, elles produisent tou-
-tos les denrées des pays tropicaux; mais
‘elles sont moins éloignées qu’etles, plus
.salubres, plus fertiles et surtout habitées
' ﬁgar des races noires, plus aptes que lesIn-
diensaux labeurs agricolesues puys chauds.
Il y & deux sidcles, tout ie courant du com-
‘merce européen se portait sur les Antilles
set]e continent américain, dégourvus pres-
. "'que d’habitants; ces pays se sont peuplés
7, ot enrichis & exporter leurs produits en
.+ FEurope, etils n’ont pas tardé & devenir
.2~ "lurgement importateurs. Tel serait, & bref
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narisme, de favoritisme, de parasitisme,.

délai, le sort duSoudan qui a sur ces pa;
P’avantage de nous avoisiner ot d’dtret
peuplé.

Pourquoi le Soudan est-il restd j
qu’ici en dehors du mouvement industri
et commercial ¥ Parce qu’il est isold
reste du moude,~ au Nord par des dése
dont la traversée est rendue diffocile
limitée par des moyens de locomotion (
chamesu) tellement primitifs qu'il fa
120 jours pour les parcourir,—du eété de
mer par des montagnes renforcées ile
base par des marais pestilentiels. Jusqu
nos jours, la eolonisation a toujours §
exclusivement maritime. La civilisau
n'a pu s’étendre que par les voies navi
bles, que sur les iles de 1'Océan et sur ]
cotes. L'intérieur des continents lui
resté fermé avec toutes leurs rich
1l est temps qu’au moyen des e¢hemins
fer, qui rendraient la voie de terre pl
sire, plus prompte, plus facile, infinime
moins faligante et moins périlleyse q
la voie de mer,— il est tempa que la col
nisation continentale se substitue i la
lonisation maritime, d’autant plus que |
richesses natureiles a exploiter so
plus grandes & l'intdrieur des con
nents que sur leurs cétes, De méme q
les bassing du Rhone, de la Sadne, de
Garonne, sont plus riches que ne le lai
sent supposer pour des navigateurs
delta de la Cawargue, los landes de
Gascogne ou les murais de la Saintong
ainsi il en est pour l'intérieur de to
les puys, et surtout pour les richesses
Soudan, pour la salubrits de son clim
malgré 'état inhoapitalier des cotes
Guinée, du delta fangeux dua Niger do
Pinsualubrité les ferme presque tout-a-f
au contact de la civilisution européenn

Le Soudan pourrait économiqueme
nous fournir la totalité des denrées col
niales que nous allons recueillir & gran
frais jusque dans les deux Indes. No
importons annueilement de ces pays
million de tonnes (d’aprés la statistiq
officielle), dont 627,000 tonnes en grain
oléagineuses, fruits oléagineux, huile
palme, coton, peaux, indigo, rizetgomm
Or, toutes cvs denrées sont produites
grandes quantités au Soudan. Quant &
370,000 autres tonnes, elles congistent
sacre, soie, tabac, eafé, cacao, jutes



trats de potasse, Lo climat et le sol dn
foudan permettraient de les y récolter, de
pous en approvisionner quand et autant
ge nous le voudrions,
© A supposer méme que le Soudan ne
purpit au Trans-Saharien dans un court
gps de temps que 100,000 tonnes, que le
ixiome de ce million de tonnes, cette
odique évalaation de tarif sutfirait
jjd, & elle seule, & entretenir le trafia
Jimportation en France de la voie

*Le trafic d’exportation serait 4’une
jilité bien plus grande pour la France
e le trafic d’importation. 1l fournirait
p effet & nos manufactures et aux manu-
ictures européennes, un déboucks colos-
bl pour leurscotonnades, leurs soies, leurs
ps ot autres tissus, leur quincaillerie,
hurs métaux ouvrée et objets de luxa,
serait le meillenr reméde a la crise
nufasturiére que nouns subissons et qui
pour_ cause la pléthore industrielle. Il
pit avesi pourde Trans-Saharien une
puvelle source de revenus sbondants qui,
nts & ceux dont il a été et dont il sera
jas tard questiop, sont & nouveau une
puve irréfragable de tous les avantages
anciers de 'entreprise.

| Noug avons compard tout 4 I'heure le
sudan anx Indes. Comparons maintenant
Trans-Saharisn au Trans-continental,
jdémontrons que, sous tous les rapports,
In’y a pas de comparaison possible entre
Trans-Saharien et le Trans-continen-

Le Transg continental a d’'un Océan &
utre 5,016 kilométres. Il a été cons-
iit dans un pays complétement inex-
oré, dans une contrée trés tourmentse.
iraverae quatre grandes lignesde faites,
rant 2,300 métres de hauteur et au des-
us et 80 maintenant i 1,800 mdtres, sur
pe largeurde 1,900 kilométres, avec des
siges persistantes, des fondriéres et des
alanches. 11 a fallu établir contre ces
mlanches de nombreux tnnnels, ayaut
qu'h 70 kilométres de longueur, Telle a
% 'audace des Américains qu'en 1868,
sont constryit et uchevé 1,688 kilomé-
eien 16 gnm's, ce qui fait 1,200 kilomé-
8 & Pannée. Le Traona-continental a
Wité plus d'un milliard, soit 200,000 fr.
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que sillonne le Trans-continental. Nous

tées et aboutissant & des pays presque
identigues, et.qu'au lien de suivre la civili-
sation, il I'a fait naitre et créée de toutes
piéces,

Le Trans-Saharien construit, quatre
nouvelles compagnies se présenteront-ellen
pour lui faire concurrence ¥ Nous n’avons
pas la hardiesse d’émettre de telles espé~
rances. Mais en regard de ce qu’ont fait
de gigantesque les Américains,'entreprise
du Trans-Saharien demanderait aux Fran-
gais des efforts hien modestes. Il n'aurait’
que 2,400 kilométres d’Alger au Niger,
dont 1,920 seulement de Laghouat ou Gé-
ryville (le chemin de fer d’Oran va jus»
qu’d Géryville) & Bourroum-Tambouectou,
La différance de trajet est done de plus
de moitié entre le Trans-Saharien et leo
Trans-continental. — La supériorité du’
Trans-Sabarien est surtout dans les dif-
ficultés techniques de constructions, de
terrassements,de tunnels, d’ouvrages d’art
de toute nature qui seraient presque nul-
les. Lo pays entre Alger et le Niger est
composéd de larges plateaux sans déclivitd
sensible, sans grandes lignes de faite 4

constamment & sec.

Dans ces conditions, le Sahara se pré-
tera le plus avantageusement & 1’établis~
sement rapide de la voie provisoire dont
1a pose devra précéder celle de la voie dé-
finitiva, — Le parcours de I’Algérie, du
Sahara algérievn, du Touat et des confins

construction, la main-d’ceuvre que n’a~

purcourns. La main-d’wuvre sera fournie

par des indigénes du Sshara, tentés par
V'appat d’une paie réguliére et d’une nour-
riture assurée. Les robustes et excellents
torrassiers des ksours et oasis de I'O-Rhir,
les Mozabites, les Berbéres, les Touatiens

L kilométre. Dés sa premiére année, il a

plus nombreux encore dans les chantiers,

allions oublier de rappeler qu’il & été ..
construit 4 travers des contrées inhabi-

du Soudan, offrira, pour les travaux de

par des Marocains, des Espagnols, tous -
nomades éprouvés aux plus rudesiravaux,

rapporté 72 millions. Depuis lors, quatre
compagniesrivales se sont présentédes pour -
établir, sans secours de I’Etat, des lignes . - -
paralléles, traversant les vastes solitudes -

franchir, avec de longues vallées presque .

vaient p»8 les Américains sur les lieux .

et ptus tard les noirs du Soudan viendront . i



"~ _Aveo 'sudace premiére, qui est une des
qualitésde leur génie, les Américainssont
: enus A poser 4 kilométres de voie par
'!our. Sur le parcours facile du Sahara,
° nous pourrions opérer plus vite, et en trois
8, on deuXx ans, pousser nos locomotives
,{uii[n‘aux rives du Niger. — Le Trans-Sa-
“harien partira du bassin de 1a Méditerra-
née, le plus riche du monde; il traverscra
‘des contrées commercantes relativement
oelles primitives du Trans-Continental
lbont?rn aun vieil empire de 80 millions
"habitants. Au Trans-Continental, la
7 oonstruction du chemin de fer a eu lieu
;dans des pays sauvages; c’est aussi ce qui
“s’est passé pour le chemin de fer du Pa-
“nama; de mdme, les Anglais n’ont pas hé-
‘sité en maintes occasions Aouvrir des voies
_ferrées définitives ou provisoires de ce
genre; ils en ont méme ouvert en Abys-
-ginie pour le service d’une seule expédi-
‘tion militaire. Eh bien! ici, le Trans-Sa-
“harien partira de contrées civilirées, tra-
versera des pays & moitié civilisés, peu -
+pléa de plus d’'un million d’habitants et se
~terminera & dea régions populeuses qui,
_ on tous temps, ont été en contact avec les
aivilisationa de I'Orient et verront leur ci-
“vilivation ici naitre, li grandir, prendre
-des développements sensibles & J'ombre
“de notre drapeau protecteur.
%5 Nous coneluons que le Trans-Saharien
5. 1'emporte sur le Trans-Continental sous
i .- le rapport de moindre longueur, sous ce-
. lui de la perspective du trafic, rous celui
de la main-d’muvre, des obstacles locaux
“du sol, des dépenses premiéres, Nous ver-
A" rons plus loin, & la partie des objections,
L ﬁu'en ce qui concerne le climat et I'hosti-
;- litd des populations, I'avantage est encore
‘du ¢6té du Trans-Saharien, qu'il y a com~
"pensation relativement aux obstacles ap-
“portés par les avalanches et les dunes;
- qu'enfin le Trans-Saharien aura le désa-
“vantage d’exiger des transports d’eau as-
~-sez coliteux. Il en résultera chez nos lec:
~teurs la conviction que, pour les Améri-
-oains qui ontconstruit le Trans-Continen-
-tal, I'établissement du Trans-Saharien se-
"rait une bagatelle, et qu’ils I'auraient fait
- d6jA" depuis longtemps si les Etats-Unis
", ~avaient été la France au lieu d’étre situés
" en Amérique,

% Maisd'est ici lelion de donner quelques
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expliostions sur la géographie du pays
parcourir et sur le tracé du chemin
fer, -

A moitié chemin enire Alger et le Nige
il y a une série d’oasis, les oasis du Tou
qui ont 400 kilométres de long sur 3004
large et 400,000 habitants. Elles occupe
8 millions d’hectares. Elles doivent le
fertilité aux eaux qui descendent de P’A
las et des monts Haggara. Elles ont d
travaux hydrauligues trés-ingénieux q
remontent 4 deux mille ans, aux tem
d’'une vieille civilisation nédgre assez avar
cée, laquelle a laisié dans tout le Sa
quelques vestiges consistant en débris
canaux, murs d’énceinte et patés de
sons. Le Touat étant, pour gon alimen
tion en viande, laine ot céréales, & la me
des envois irréguliers de 1’'Algérie, a
oxcédants de population qui émigrent
offriraient leurs bras A la construction
chemin de fer. »

L’Atlas est une chaine de montagn
paralléle &4 la mer, qui coupe en deux 1’
gérie. Les Haggars ont de 500 4 2,000
tres d’altitude ; ils ont 700 kilomaétres
réa, des neiges persistantes de dicemb
mars, quelques forits-de myrtes, thay
adjar, kimba, gabnous (ébéne), ete.; ila
un climal continental entiérement disti
de celui de la Méditerranée, Ila ocoup
40 a 50 milliona d’hectaras. Ils sont en
le Touat et le Niger, mais sensiblemen
I’Est. 1l est plus exact de dire que ces m
tagnes sont entre Tripoli, Gadamés e
Nige"'

Les affluentsde ’Atlas sud se réuni
pour les provinces de Constantine et d’
ger dans une artére prin~ipale, I'0. Ché
Cet oued ouriviére débouche daps les
rais de I’0. Rhir, au-dessous de Bisk|
prés du golfe de Gubés. Entre Lagho
et Biskra, il forme la limite naturelle
Sahara algérien et du grand Sahara.

Lesaffluents de 1’Atias, pourla provi
d’Orun et le Maroc, convergent vers
artére principale, I’0. Guir. Cet oued
alimenté pendant la saison pluvieuse
vn courant d’eau considérable. I' alime
& son tour une rue continuelle d’ousis
puis ’Atlas jusques et y compris cellgs
Touat ; il traverse 365 villes ou ksours
Fighig & Gourara; c’est une véritable
viére de palmiers, longue de plusie



_-eomtaines de kilométres ; il va probabl-
ment ss perdre dans Je Niger, aprés avoir
recu les affluents occidentaux des Hag-
- gars, 1’'0. Akaraba, 1’0. Tarhirt, ete.
Le bassin de I'O. Guir a la forme d’un
triangle allongé ayant 100 lienes de base
© au pied de I’Allas sur 225 de hauteur jus-

qu’s Pextrémité du Touat, La souverai-
. neté du Maroc y est, dit-on, méconnue.

Tandis que I"). Guir descend de I’Atlas
vers lo Niger, deux autres riviéres tour-
nent 1o dos an Niger, descendant des Hag~
gorsvers la Mdditerranée, vers|’0. Rhir, le
golfe de Gabés. Eiles sont paralléles entre
| olles et & I'0. Guir. La plus importante
ost 1’0. Igharghar qui a 1,000 kilomaétres
- de long et coule & ciel ouvert jusqu’s une
journée de marche en amont de Timassa-
nin, L’autre, 1’0, Mya n’est qu'un affluent
. de 1'Igharghar et suit son cours entre 1'0.

Guir et I'0. Igharghar, il a sa source prés
du Touat, passe prés Goleah (Algérie), &
Ougrgla et se jette & Touggourt dans
 1'Igharghar; dans ses crues annuelles, il
 coule & ciel ouvert jusqu'a une journéde
de mrarche en amont d’Ouargla,

Nous ajoutons qu’il serpente au milien
d’une plaine de grés non désagrégé et
trés-unie; les deux cétés de gon lit sont
garnis de grands arbres, hauts comme des
palmiers; il y 8 méme des peupliers blanes
4 Hamad-el-Atchan, prés de Tin Fedjaoin;
lors de 1a conquéte arabe, il constituait
 encore une ligne non interrompue de cul-
tures et villages entre In-Salah (Touat),
Goléah, Ouargla et Biskra; Goléah avait
alors 70.000 habitants, Ouargla 200,000;
actuellement, entre Biskra et Ouargla, on
compte 100,000 agriculteurs, non compris
- les nomades, qui produisent beaucoup de
dattea, de laines et de moutons.
| Les deux bassins de I’0. Guir et de 'O,
. Mya-Igharghar sont séparés par une ligne
 de faite, formée par uue série de plateaux
peu dlevés, Ces pluteaux ont, prés de La-
' ghouat, ure altitude de 8 & 9()) métres qui
descend & 500 métres au Djebel-Tidikelt
 (Touat), La, la ligne de faite se reléve
pour se rattacher au massif culminant des
. Haggars. Elle est connue sous le nom 4’0,
' Lua, Cette dépyression, cette vallde est
' libre de sables. Elle constitue une série de

vallées succeesives dont lss eaux rejoi-
"gnent 1'0. Mya. Les oa¥is de ’Aougerout
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(Touat) en sont le prolongement &t vont -
rejoindre obliquement 1’0, Guir dans le:
Timmi (Touat). T
Parmi les promoteurs du Trans-Saha«
rien frangais, les uns proposent le trac
par I'0. Guir, les autres pac 'Igharghar;.
Eu bien par 1’0. Mya et encore par1'0.
ud. :
Quel est le préférable ? Nous le saurong.
en prenant note de la description géo<
graphique que nous venons de faire et en:
nous rendant compte d’un principe capital
en matiére de voie ferrée, qui doit &tre .-
appliqué au Trans-Saharien plus qu'd * -
toute autre entreprise de chemin de fer. .
Un chemin de fer doit 8tre construit de
maniére i faire circuler de grandes masses
de marchandises au minimum de.:‘:rﬁ; o
possible, de maniére & rivaliser de bon - .
marché avec les transports par eau. Clegt
4 cette condition qu’il arrive 4 donner dés’ -
produits de plus en plus rémunérateurs, -
élant donné que c'est la modicité du fré;
qui régle I'stendue du rayon dans lequel
le commerce peut opérer ses échangdy
pour la majeure partie des marchandi‘iét;
Si I'on veut effectuer des transports consi- -
dérables & trés-bon marché, il est indispen- -
sable de ne pas g'écarter d’un maximum: - -
de rampe de 3 & 4 millimétres, d’'un mini- ’
mum de rayon de courbure de 54 600
métres, Ne faut-il pas en effet une dé--- .*
pense d’action mécanique vingt foismoins. = -
forte pour faire parcourir la méme dis- - -,
tance a4 une méme charge brute sur un v
chemin de fer horizontal et rectiligne
que sur une route de terre? Est-ce qu'un .
train comprenant cent voitures en pleine
charge, qui pdsent 1000 tonnes, ne deman- ,;‘
de pas qu’un effort continude 1000 kilog .~ "
pour sa traction uniforme sur une voie de
fer horizontale ? Est-ce qu’il ne suffit pas
d’une locomotive de 100 chevaux-vapeur
pour en assurer la marche avec une vitesse
de 7 métres 50 c. & la seconde, de 27 kilo-
métres & I'ieure? Est-ce que sur un
voie ayant une rampe de 1 millimétre, I
ne faudrait pas déployer pour la méme
vitesse une puissance double de celle que
nous venons de préciser, une puissance de
200 chevaux au lieu de 1007 Ne faudrait~
il pas en déployer une de 300 chevaux'
sur une rampe de 2 millimétres, une de
50O chevaux sur une rampe de 4 millimé.




,-ot ninside suite Y Donc, plusles ram-
"g'élévent, plus doit s'élever le poids
o 1a machine et du tender, plus le poids
stal des oconvois doit étre réduit. Le
i<ipoids utilisable des wagons chargés ne
i doit pas 8tre réduit de moins des 15)16
flur une rampe de 85 millimétres. La pra-
ique a démontré que le transport par
i.ichemin de fer colite en frais de person-
“=Zpel ot de matériel 16 fois plus en rampe
“de 80 millimitres qu’en rampe de 4 mil-
Jimdtres, Quant aux rayons de courbure,
ans le minimum de 3 & 500 métres de
“rayon, il a été consiaté que chaque réduc-
ion de 25 métres dans sa longueur se tra-
nit par un surcroit de traction équiva-
nte & 1 millimétreen plus de rampe &
‘Franchir.
Ceoi étant dit, et en se souvenant que
Ae transport actuel par caravane, d’Alger
7 Tombonotou, coiite de 0,50 cent, 40,80
cent. par tonne et par kilométre, 1,200 a
,600 francs pour tout le parcours; que,
par conséquent, dans ces conditions, on
e peut transporter que les objets de trés
fnﬂ. valeur, — il importe de cobsta-

-

Qu'un chemin de fer, A rampes de 20 &
B millimétres, pourrait abaisser les frais
e transport & 10 centimes par tonne et
par kilométre, 4 260 fr. pour tout le par-
sours d’Alger & Tombouctou'; gu’on pour-
rait done transportéer par le Trans-Saha-
rien non-seulement i'or, 'ivoire, les plu-
mes d’autruche, mais encore l'indigo, le
la salsepareille, la cire, le cuir,
udan, vaut au moins 5 &

Qu’en abaissant les rampes & 10 milli-
dtres, on réduirait le tarif kilométrique
B centimes, &4 125 fr. le tarif total;
u'alors on pourrait transporter des grai-
nés oléagineuses, des arachides, des sé-
sames, toutes choses qui valent 4 Marseille
A 400 fr. la tonne;
Avec des rampes de 6 & 7 millimétres,
n réduirait le tarifkilométrique 4 8 cent.,
A 75.fr. celui de la distance totale; et on
pourrait transporter le froment, le riz
qui valent en France 2 & 300 fr. la tonne;
Enfin, avec des rampes de 3 & 4 milli-
métres, on aurait des tarifs de 2 centimes
o kilométre, de 50 fr. la distance totale,

ton transporterait des grains grossiers,

choisir pour le Trans-Saharien,

Ld

le mais, I'orge, I’avoine, valant 150 A 200
francs. :

En un mot, on veit dans quelle mesure,
au moyen d’un tarif de 2 cent., on obe '
tiendrait des résultats plus rémunérateurs
qu’on ne peut an attendre du tarif de 6 ot
8 cent. appliqué aux trains incessamment
fractionnes et remaniés de nos petites
lignes frangaises & fortes rampes.

Au surplus, voici :juelles seraient les
dépenses de service d’un train de 80 pid-
ces, pesant 1,000 tonnes, transportant un
poids utile de 600 tonnes, pendant 2,500%
3,000 kilométres, sur le 'i‘nnl-Sahuien:

Combustible : 2 kilos par cheval et par
heure, pour une locomotive de 350 che-
vaux-vapeur, g;ndant 120 heures, aves
vne vitesse de 25 kilométres 4 I'heure, 70
tonnes & 45 fr. 3,150 fr;

Personnel : 4 conducteurs, 7
chauffeurs, mécaniciens, pen-
dant une semaine, avec urrét et
repos, un mois de salaire.

Eau : fourniture de 500 md-
tres cubes & 1 fr. 50 le métre
cube,

Usurs ;: voie, matériel, faux
frais divers, non compris lea
frais généraux et I'intérét du
capital. ‘

250 »

T80 » -

1,850 »

Total des frais pour un train. 8,000 fr.

Un pareil convoi, disions-nous, pourrait
& la rigueur transporter un poids utile de
600 tonnes. Réduisons un tiers pour tenir
compte des wagons vides au retour et au-
tres non-valeurs. Le prix de revient pour
une tonne serait donc de 15 fr. A ce prix,
en reportani ses frais généraux surlesmar-;
chandises d'un prix élevé, non-seulement
la Compagnie pourrait convoyer les mar-
chandises courantes du Soadan au prix de
36fr. 1a tonne ; mais encore, pour le méme
prix de 30 fr., elle pourrait aller s’appro-
visionner bien au-delad du coude de Niger
et des contrées adjacentes; elle le pour-
reit jusqes & 2,000 kilométres plus loin,
en so prolongeant, par des embranche-
ments, dans les régions écartées de I'A-
frique centrale, 4 proximité de I’Equateur
et du bassin du Congo.

Aprés ces explications, nous pouvons
juger quel est le tracé qu'il convient de




Le tracé par I'Igharghar, par Idelés qui
est & 1a source de cet oued, par Timassa-
nin, Ouargls, Touggourt et Biekra, ce
tracé a un faite de 2,000 métres au moins
& franchir. A partir d'Ouargla, il n’y a
pas, sur le parcours, jusqu'’a Bamba et
Tombouctor, d’autres populations que
celles clair-semées des Touaregs, et il n'y
a guére pius de ressources en produits
gu’en habitants, Ce tracé est peu sédui-
sant a tous égards,surtout i cause du faite
lt franchir. C'est aussi le tracé le plus
Oﬂsn )

Le tracé par Philippeville et 1'0.-Mya,
par Biskra, Touggourt, Quargls et El-
Goléah & In-Salah, a un faite de 500 mé-
tres au plus en avant 4’In-Salah, Il offre
dea ressources sous le rapportdes produits
.ot des halbitunls, 11 dessert les oasis de
Biskra, des Libans, da Souf, de Touggourt,
d’Ouargla et Goléah, avec do nombreux
villages intermédiaires et des eaux jaillis-
santes qui permettraient de transformer
le pays en uue longue suite d’oasis depuis
PAlgérie jusqu’au Touat. Mais les pentes
sont trop fortes entre 1'U.-Rhir et lea pla-
teaux de Constantine; la diftérence d’alti-
tude est de 1,400 métres. Entre Philippe-
ville et 1'Allas, la différence est de 1,400
métres sur moingde 100 kilométres de lon-
gueur.

Le tracé par Oran et ['0.-Guir.— Les du-
nes de I’Abreg barrent transversalement
les affluents de 1'0.-Guir, mais elles peu-
“vent étre dvitées par deux passages libres:
(1° par la dépression de I’0.-Lua; 2° par le
lit de 1’0.-Guir, branche principale. Le
tracé de 1'0.-Guir a des populations plus
nambreuses encore que 1’0,-Mya,des eaux
plus abondantes. Jusqu'au bout du Touat,
il n’est qao’une rue continue d’oasis st de
‘palmiers. Mais il y aunrait des difficultés
diplomatiques 4 surmonter, 1’0.-Guir cou-
lant, peuw=étre, sur I'empire du Maroc.
'Puia le tracé a desinconvénients de pente.
Entre Oran et les plateaux, il y a une dif-
férence de 1,400 wmétres d’alttiude sur
moing de 100 kilométres de longueur;
cette différence demanderait un maximum
'de rampe de 20 millimétres 4 1a montée
de 1'Atlas, ‘

Le tracé Alger-Laghouat et O.-Lua a de
- grands avantages, Par la vallée du Chéliff,
'qui est la seule par laquelle on puisse

franchir I’Atlas en rampe continue, la voie
ferrée #'éldverait & la remorte de 1'Atlas
ag moyen d’une rampe presque uniforme
sur un parcours de 300 kilométres. A 1
descente, elle parcourrait un versant falt::
blement incliné de 80 kilométres de lon_‘g*.’ '
avec une différence de niveau restreinte
500 métres. Audela de Laghoust, elle troun
verait la vallée de I'0,-Lua, o1, sar 900ki
lométres de parcours, sa pente serait par-
tout inférieure & un maximum de 5 milli
métres. Des neppes d’eau scuterraines -
pourraient alimenter des puits sur auns:
grande partie du parcours; & suppose
qu’on ne plty réussir entre I'0.-Mézy(prés
Laghouat) et Hassi-Zirara, on aurait re-’
cours & une conduite d’eau forcéde sur une.
longueur de 300 kilométres, ce qui ne se-*
rait qu’une pure question d’argent. Su
660 kilométres entre '0-Mézy et le Tous
la voie serait établie 4 fleur de sol, avec
peu de terrassements, sans ouvrages d’art,
8i ¢e n'est quelques parasables, ponts et.
viadues; elle coltterait 40 fr. le métre cou--
rant de plate-forme. Le tracé traverasrai
des régions riches en alfa et en végitation’
herbacée sur les plateaux, 4 proximité d
Djebel-Amour o vivent des populations:
nombreuses et industrieuses, ]l seraitsouss
la protection des postes militaires de Bog-.
har et Laghouat, proche ceux de Géryvill
et de Djelfa. Il permettrait de réduire d
moitié Veffectif de ces garnisons et enco
plus ceux de ravitaillement. Il a encore’
Favantage d'étre plus central que les au-
tree, d’abouiir directement & Alger, de.
parcourir des vallées et plateaunx des plus.
salubres. Mais il a I'inconvénient, qualqu
passant prés du Djebel-Amour et non loin®
dPuargla et du Mzab, de franchir des:
répions moins pourvues d’ean, aux oasis:
ot populations plus clairsemées que parles”
deux auntres tracés. i

La question du maximum des rampe
étant capitale, il 8’agit de savoir #'il y&°
possibilité de concilier les trois derniers-
iracés, de concilier, avec le choix du tracé;
par I'0, Guir eul’0. Mya, les deux condi-
tions prépondérantes de faible pente et
d’accés a Alger, qui est le chef-lieu et le:
plus beaun port d’Algérie. Rien n'est plus
facile, pourvu que I'on choisisse comme
artore principale laroute d’Alger 4 Boghar .
au sommet del’Atlas, On prendrait le che=

i
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= nin de for existant d’Alger & Oran jusqu’d
T Li, onle mﬁnuolnit 'Aﬂ'rde-
¥illa A Boghsr, en suivant le cours da
IOMélif, dont les gorges aont 1a seule cou-
pAge, Ia seule porte natursile des pro-
f&its des hauts plateaux. On utiliserait
T les faibles rampos du long de cetts
#:ipividre pour remonter I’Atlas. Quant & la
‘descente, pour l'effectaer suivant los ré-
gles el-deasus, on diminuerait l'inclinai-
‘son des rampes en ss rendant obliguement
wers 1'0. Guir ou YO, Mya.
- 81 on choisit la voie de I'0. Mya, on
guitte le tracé d’Alger, Affreville, Boghar
t Laghouat au caravansérail d’Ain-Ous-
;+ on cbligue vers I'est et on franchit
n biais le faite peu élevé qui sépare le
~bagain formé des Zabrez de celuidu Hedna ;
or aboutit & Bou-Saada au pied de la der-
“niére chaine de 1'Atlas, et on ne rejoint
da plaine qu'd Biskra en se maintenant
aur lea versants de ’Aurds. Ceperdant,
ndis que par lo tracé direct de Laghonat
otde l’?). Luail n'y a & racheter i la des-
“ognte qu'une élévation de 500 raétres sur
80 kilométres, ici — par le tracé oblique
d’Ain-Oussera & Biskra — il y aurait &
aclioter une éiévation de 1,200 métres
“sar une longueur de 80 kilométras, D’ols
une pents de 15 millimétres. Mais, cet
betacls surmonté, plus de difficultés sé-
rieuses ; on suit la route des bas-fonds par

vallée de I'0. Mys insqu’an faite du Dje-
‘bel-Tidikelt, qui a 435 métres, ot on arrive
In-Salah (Touat) ot or rejoint la direc-
tion géndrale du tracé central Laghouat-
. Lua vers l'extrémité du Touat. Toute
la route & peu prés serait approvisicnnée
d'ean. A Biskra, on ferait un court em-
branchement sur Batna, Sétif, Constan-
tine, Bone et Philippeville, qui sont sur
le point d’dire toutes ralliées & Aigor par
un chemin de fer parallé¢le au littoral.
Préfére-t-on opérer obliquement la des-
eentede UAtlas du cits de 1'Q. Guir, on
.- oblique vers I’ouest das l'issue supérieure
des gorges du Chélif; on remonte la vallée
e 1'0. Moudjelin ; on pénétre dans les
chotta de la province d’Oran, prés Tiaret ;
on‘laisse & sa ganche le chott de ’ouest,
on longe celui de l'est et on aboutit sans
gnndu pentes ni difficultés sur la ligzie de
aita.On en redescend vers )0, Zaffroun en

Biskra, Touggourt, Ouargla; on suit la .
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aménageant sa pente dansde bonnes limi -

ts8. On pases pré; Fighig (Maroc), et on suit
le Zaffroun, puis 1’0. Guir jusgu’su boutdu
Touat, — Prés du chott Cherguy, on ferait -
un embranchement allant des plateaux i
Sidi-bel-Abbags, et se rattachant & la ligne
du Tlélat & Oran, Ce tracé oblique de Bo-
ghar ot de i'0. Guir noifrirait pas de
grandes difficultéds d'exécution. Il serait
4 proximité du poste militsire de Géry-
ville; il aurait cet avantage sur les
deux autres directions, que sans attendre
I'exécution préalable de la section des
gorges du Chélif, on organiserait tout
de suite les chantiers de construction
du sud ds l'Atlas au moyen du ravi. °
taillement par Oran. Enfin, la ligne par

Oran, 0. Guir-Touat, n’aurait que 2,%0 ,
kilométres, s0it 200 de msins que les li?nel '
Philippeville-Touat et Alger-Touat. Il est

vrai que la ligne Alger-Boghar-O. Guir-
Touat aurait 100 kilométres de plus. '

Quand on est & Taourirt, qui eat la der-
niére oasis du Touat, on est & plus da
moitié chemin d’Alger au Niger. Car, de
Taourirt & Bamba, on ne coripte gue
950 a4 1,000 kilomdtres. En quittant .
Taourirt, on enire dauns le Tanzerouft
qui est une immense :zurface plare, sans
végétation. Puis, le pays a'éldve; il est
moins aride ; il y a de I'eau et des patu-
rages d’autant plus abondants que I'on se
rapproche du Niger. D'aprés les ren-
seiguements de Largeau, les ceravazes -
font le trajet de Taourirl & Bamba cu
Tomboucten en 45 jours, soit 6 lieues
par jour. Voici les étapes ou les caravanes .
trouvent soit de V'eau, soit de la végéta-
tion herbacée. Eiles arrivent : )

Le 2* jour dans la vallée d’El-Had,
qui porte le nom d’une plante de cette
vallée;

Le 3* jour & Tockoumin, ot il y & une
source d’eau salée;

Le 5°* jour dans la vallée de Thalah ot
Von rencontre des acacias & gomme;

Le 6° jour dans 0. Inrheled, O. mort,
ot I'on trouve des tamarins et de 1'ean
presque & la surface;

Le 7¢ jour & Tekdhelbatin ol il ya
aussi de I'eaun, mais mauvaise ; )

Le 9* jour zux petits gours du Had ot
il y a des plantes;

Le 12* jour & El-Ziza ;lasontde hautes




oollines; on y voit de Ia végétation, des
p'antes et 110 grands lacs ;

Le 19° jour & Anafis, ou il y & un lae, de
I’alfa ot de la bonne eau;

Le 21° jour dansls vallée d’Kl-Hachnich
ot il y & beancoup d’herbes ;

Le 23* jour dans 1'0, Infennal, O, mort,
ol I'eau est presquoe A 1a surface ;

Le 24° ot 25* jour A Boughassa, puis &
Houzzen ou I'on trouve de I’eau en crea~
sant avec la main ;

Le 28° jour A Tukankat, on y voit une
rividre & sec, des plantesev de ’eau en
oreusant avec la maia ;

Le 29° jour & Tadjidait, ol il y a de
‘g‘nnda arbres, des lions et de# sources

escendant de hautes montagnes;

Le 30» jour & Tagenard, ot est un oued
mort;

Le 33 jour & Asla, ol est un puits d’ean
amére;

L~ 34° jour & Mourhi, O, Mort, ot1 on a
de V’eau en creusant avec la main ;

Le 37* jour & Abdoquil, oi1 un puits pro-
fond a 2b coudées avec de la bonne eau.
Lo 38¢ jour &4 El-Thouil, ou le puits a
wne profondeur de 80 coudées,

Les 39, 40°, 419 el 42* jour 4 Embaksa,
4 Cheilka, & Tintchoun et 4 Tinguilhai
oli les puits sont profonds de 20,30 et 40
couddes ;

Le 44° jour & Eymaris sur le Niger, ol
on rencontre beaucoup dé grands arbres
wppelés talah ;

Et enfin le 45¢ jour & Tombouectou.

11 faut observer que dans cette partie
du Bahara, comme dans d’autres, 11 y a
réellement beaucoap plus d’eau que n'en
indiquent les caravanes. Les sables du
Bahara, en effet, ont le don de soustraire
eseaux a l’'action dévorante du soleil en
remplacant les rividres & ciel ouvert de
hos climats par des rividres souterraines,
appelées par les indigénes des mers sous
rre. Les sables sont des éponges qui
absorbeni les eaux pluviales et fluviales
les conservent & l'abri de l’action
wlaire, Aussi, quand on veut creuser des
nits an Sahara, généralement on trouve
feau dés que la pioche du puisatier a tra-
ersé la couche de sable qui recouvre le
ol primitif, généralement aunssi elle estde
bonne qualité, Mais les indigénes ont des
moyens de forage et de coffrage des plus

— -

élémentaires, cequi fait qus les puits d’une’ -
part zont assez rares et d'autre partont -
une profondeur qui ne dépassc gudre 22 & -
25 métres. Les puits sont d’autant plus:- .
rares que les indigénes s’abstiennent par =

calcul d’en ouvrir et méme s’empressens.
de les combler en maints endroits, dans -

I’intérét de leur sécurité, sur des routes .
qui en étaient jadis abondamment pour-
vues; c’est qu’ils ont peur que ces puitsne -°
deviennent des lieux de station, des lieux.” .
de refuge pour les maraudeurs, ok

Nous ajouterons que le Trans-Saharien = -
passerait & quelques lieues des Haggars -
occidentaux, que de nombreuses sources -
ae fraient de ces montagnes un cours sou-
terrain vers I'Ouest, qu’en perforant le .
sol & plus ou moins de profondeuronm .
pourrait faire jaillir 'eau nécessaire -
pour alimenter des puits ou créer des.
oasis, s

La traversée du Tanzerouft se forait”
sur des terrains de niveau, et la voie ¥
coiiterait environ 20,000 fr. de plate-, -
forme par kilométre. La section du: -~
Tanzerouft 4 Bamba serait ouverte dans
les mémes conditions &4 peu prés ot re= -
viendrait & 50 fr. au plus par métre de-"
plate-forme. T

Il y aurait lieu de créer une derniére. - .
section aux deux extrémités du condedu” -~
Niger qui, sur 300 kilométres entre Boure "
roum et Tombouctou, est barré par -
des écueils et des rapides. On dispo- '~
serait ainsi sans obstacles du {rafic du - -
haut et du bas Niger. Mais la direction . - -
principale aboutirait & Bamba, qui est an- - °
milieu du coude du Niger. Il importeen :
effet de remarquer que Bamba n’estpas & .
quatre lieues du fleuve comme Tomboue='_ -
tou, il eat sur le Niger méme of est rap~ ' "
proché de Bourroum qui confine auw - -
Soudan oriental et domine le cours infé- .~
rieur du Niger, lequel avec ses affluents ~ -
de la rive gauche arrose I’Afriquecen- |
trale elle-méme, les contrées les plus -
riches du Soudan. :

Le Trans-Saharien francais a des adver-
saires, Dans le principe, il3 étaient d’aus: . -
tant plus nombreux qu’ils ignoraient com- - .-
plétement la question. Ils faisaient quei~ "~
ques objections en ’air. Aujourd’hui, ils ;-
sont assez rares. Parmi ceux-ci, les ups * "
sont Prussiens ou appartiennent & quelque .-
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..+ autre nationalitd étrangére; leur opposi~
“* tion leur est diétée par un esprit de riva-
_"“lité de nation & pation. Les autres sont
+  Francais; ils se taisent et se contentent,
 -pauf une ou deux exceptions, d’agir dans
- “I'ombre contre le projet; c’est qu'ils pa-
_ “tronnent eux-mémes d’sulres entreprises
" pour lesquelles ils sollicitent I'opinion pu-
»" " ‘blique. Nous tenons & constater que, de-
7. puis que nousavons envoyé a I'impression
-~ les premiers feuillets de ce travail, la
- grande Jpresse de Paris, les Débats, le
, ' Economiste, etc., commence & em—
-~ boucher la trompette en faveur du Trans-
‘.- Saharien, et qu’il ne 8’est pas encore pro-
-duit une seule nute discordante dans ce
-coneert unanims d'éloges. Néanmoins,
_quelles étaient, quelles peuvent étre les
-objectione de nos adversaires? Une d’entre
- -..-alles, qui n’est plus soutenue par un seul
- d’entre eux, c'est le climat.
: .. Or, les explorateurs ont établi que la
> température au Sahara n’est pas en
.- moyenne plus élevée que dans les autres
...~ coptrées tropicales, — « Le thermométre,
- -dit M. Rohlfs, monte au moins aussi haut
" dans la vallée supérieure du Nil que dans
le désert central, et cela n’a jamais en-
;. “travél'exploitation du cheminde fer. Dans
-~ .les pays chauds, on aménage les wagons
" .enconséquence. » Les voyageurs ont méme
- plus & souffrir du froid relatif des nuits
'gne des chaleurs de la journée, queique
> . elevdes qu’elles puissent étre. Tout le dé -
2. sert, du reste, est trés-sain, principale~
ment dans les régions séches et élevées,
pourvu qu’on ait le soin de se garantir la
téte de I'action trop directe des rayons du
soleil. Les riverains du Sénégal, gui sont
. sujets aux ascés de 1évres intermittentes,
savent que pour se guérir ils n’ont qu'a
" monter dans le désert. La salubrité ne
Jaisse & désirer que dans ieg parties has-
‘ses ou les eaux n’ont par d’écoulement; on
.-y remédie sirement par des plantations
.. d’eucalyptus.
<~ En admettant méme que les chaleurs
fussent plus accablantes qu’elles ne le
:_gont, cette incommodité sersit un argu-
-ment peu sérieux. Car, en définitive, de
quoi 8'agit-il pour le Trans-Saharien?
De franchir en 48 heures, au lieu de 120

¥ _ jours que mettent les caravanes, une dis-

"= tanos'de 600 lieues, de la franchir dans

des compartiments ventilés, clos ou
ouverts suivant le temps et les lioux tra-
versés. Un voyage sar le Trans-Saharien
cn été sera certes beaucoup moins long,
moinsincommode et moins fatigant qu'un
voyage cn hiver, sur le Trans-continen-
tal, a travers les déserts de neige et la
bise de givre des hauts plateaux amsri-
cains. Dane le cas ol I'excés des chaleurs
estivales viendrait & occasionner une géne
sérieuse, il n’y aurait qu’a faire stationner
les trains, pendant les heures les plua
chaudes des jours d'étd, dans des oasis
choisies et aménagées ad hoc.

Pour étre complet, rappelons que les
Romains en Afrique avaient obtenu des
résultats aussi brillants que dans les dé-
serts de Syrie ou ils étaient parvenus &
élever des cités gitantesques, avee
Palmyre pour capitale. Ilsfirent de 1’Afri-
que septentrionale le grenier de Rome.
Ils y fondérent des villes nombreuses et
g]euplées depuis la Méditerranée jusqu'a

iger et autour des Haggars, comme e
témoignent les noms et les images de
nations, des villes soumises de ces pa,
qne leur vainqueur Cornélius Balbus fi
porter 4 son triomphe en 'an 44de Jés
Christ. Ghadamés, Rhat, Aghadés, Essouk,
Ouargla furent alors des cités de 25
200,000 Ames. Lea Romains, ne connais
sant pas le chamean, sillonnérent le pay
de routes carrossales, il pourvurent ce
routes d'eau & distances rapprochées; il
les ombragérent d’arbres touffus, au
branches entrelacées en domes, impéné
trables a la chaleur et 4 la lumiére ; ils
exécutaient leurs transports avee d
chariots et des bisons (bceufs & bosse).
Les Marocains, eux aussi, devinrent p!
tard les maitres du Sahara. Tomboucto
fut une de leurs préfectures. Pendant d
siécles, les troupes marocaines traver
sérent le Sahara du Maroc & Tomboucto
et plus loin, soit pour la conquéte d
cours supérieur et inférieur du Nige
soit pour le ravitaillement de leurs post
fortifiée, soit pour défendre leurs con
quétes contre les ir:vasions etles révolte
Eh bien! ce qu’ont fait les Romains av
leurs routes et leurs bisons, ce qu’ont f
les Marocains avec leurs chameaux 80
le climat du Sahara, — les Frangais o

en mesure de le faire, avec de tout au



facilités, au moyen d’un chemin de fer at
en plein épanounissement des conquétes
wientifiques du XIX* siécle, Ils peuvent
faire, #ous le climat du Sahara et du Sou-
dan, des voies ferrées comme les autres
peuples en font sous les climats analogues
de I'Egypte, des Indes, du Brésil et des
Antilles.
Le manque d’eau -est une autre objec-
ion. C’est que les opposantsignorent que
lapprovisionnement d’un chemin de fer
he demande pas beaucoup d’eau et que la
juestion d’amener la quantité d’eau vou-
lue n’est qu'ure question d’élévation et
d'adduction, wne question de distance du
ansport de 'eau sur le lieu de son em-
pjoi ; pure question d’argent plus ou moins
importante. Mettons les points sur les i.
Qu'exige d’eau le service d’un chemin de
er de 2,000 kilométres, caleulé 4 raison
de trois trains par jour en chaque sens?
a pratique répond 4,000 métres cubes en
24 heures. En effet, les 6 trains du Trans-
Saharien parcourant 12,000 kilométres
par jour, & raison de 30 kilom&tres par
heure, feraient 400 heures de marche.
D'autre part, les plus fortes locomotives
dépensent 5 métres cubesd’eau par heure.
e# 6 trains du Trans—Saharien dépense-
raient donc par jour 2,000 métres cubes
d’eau. Mais 3 ces 2,000 métres cubes, nous
n ajouterons généreusement 2,000 autres
pour tenir compte de toutes les causes de
contommation ou de perted’eau en dehors
de 1a traction effectuée. Nous étions done
autorisé A dire qu’il suffirait par jour de
4,000 métres cubes d’eau. C'est & peine
e qu'exige aujourd’hui le service d'une
hous-préfecture de 15,000 ames.
Mais comment se procurera-t-on ces
4,000 métres cubes d'eau ¥ Supposons
#abord qu’'il n'y ait aucuncs ressources
locales & espérer entre le point de départ
¢t le point d’arrivée et qu’il y aura néces-
ité de puiser de I’eau aux deux extrémi-
té8 opposées. Eh bien! dans cette suppo-
lition insensée, il ne s'sgirait en fait que
d'une dépense de premier établissement,
montant & 50 millions avec frais annuels
de 400,000 francs pour entretenirle fone-
tionnement des machinea. Ces 50 millions
représenteraient 25,000 par kilométre ;
c'est ce que coiite & nos lignes frangaises
Yachat de leurs terrains. La dépense de

— 18 —

ces 50 millions consisterait: 1° en une
conduite de refoulement continue, ayant
un diamétre de 20 centimétres au maxi-
mum, qui décroitrait en se rapprochant
du centre ; 2¢ en une quarantaine de
relais de machines élévatoirea qui refou-
leraient 1’ean successivement dans des
réservoirs échelonnés i 50 kilométres I'un
de l’autre.

Mettons-nous maintenant danslaréalitd
des choses. 1l est certain que, sans étre
complétes, les ressources locales en eau
seront nombreuses sur tout le parcours,
Quel est en effet le régime des eaux du
Sahara ?Il y a d’abord les eaux superfi-
cielles, & ciel ouvert, du versantsud de
I’Atlas, des versants nord et ouest des
Haggars, et du fond des vallées saha-
riennes ou les terrains imperméables les
font reflueravec toutes les facilités d’amé-
nagement. — Il y a aussi les filtrations de
riviéres, qui se perdent dans les graviers
de cours d’ean desséchés oli elles se main-
tiennent a 1'abri de toute évaporation et -
peuvent par suite étre retrouvées & ’état
d’eaux souterraines sur de grandes lon-
gueurs, Par exemple, 1a nappe d’eau del’O.
Mézy a, prés Laghouat, une puissance de
1,000 litressur lesquels1’oasis en recueille
4 peine 50. D’autres nappes d’ean vien-
nent de 1’Atlas, du Tidikelt, des Haggars,
pour aboutir soit & 1'0. Guir, soit &
I'Igharghar ou bien dans les bas-fonds
intermédiaires.— Il y a en troisiéme lieu
les nappes artésiennes, contenues & des
profondeurs variables entredeux couches
de terrain imperméables et que les coups
de sonde font jaillir. — Il y a enfin les
eaux sous dunes, que les dunes préservent
de I’évaporation et qui vont alimenter &
I’aval de puissantes galeries de drainage,
telles que celles du Touat.

Le colonel Colonien estime qu’il n’existe
pas au Sahara des distances de plus de
douze lieues oll on ne puisse trouver de
I’eau par des sondages. Nous ne croyons
pas que le colonel Colonieu soit trop opti-
miste. Mais, en 'admettant, on ne peut

nier que les ressources locales permet-

tront de restreindre & de faibles étendues
les parties du chemin de fer que I'on de-
vra approvisionnerd’eau par des conduites
d’adduction ou de refoulement.

Cette objection n’a non plus aucune



* résistant, tantét

valeur aux yeux de M. Roblfs. Il y répond

“aingi: e« Il 0’y a qu'd bien choisir ea
-route. Il faut prendre pour la locomoti-

ves celle qua suivent Jes caravanes. Il y a,

il est vrai, entre Touatet Tombouctou un
.. désert de 280 kilométres sans la moindre

source, o0 il parait difficile de creuser des
Iontsines. Mais, quand on pense qu’on
peut parcourir plus de 100 kilométres

... sans que la machine ait besoin deprendre

de ’eau, il ne semble pas douteux qu’on
ne parvienne a surmonter cetle difficulteé.

B Lorsque le chemin de fer du Caire & Suez

traversaitle désert, on avait construit des

- wagons en fer qu’on remplissait d’eaun ot

qu’on espacait le long de la voie pour ali-
menter la locomotive. »

Une autre objection concerne les dunes
et sables mouvants. Or, les dunes recou-
wrent & peine le 9° du Sahara etle restant
du dégert est caractérisé par un soldur et
rocheux et dénudé,
tantét terreux et reccuvert d'une maigre
végétation. N'est-ce pas d’ailleurs lala si-

.goiflcation qu'a Sahara en langue arabe?

Les dunes sont cantonnées dans quelques
régions parfaitement déterminées et on
peut traverser tout le Sahara en évitaut

tout & fait leur région. — Sur les tracés
- étodiés plus haut, il y en a fort peu. L

ol on en trouvera, on construira quelques

. kilométres de parasables qui ne seront

du reste indispensables que sur quelques
parties du parcours de ces dunes, sur les

" 'Partiel plus particulidrement exposées 3

invasion des sables mouvants,  la tra-

. .versde des cordons saillants, La construc-
-. tion de ces voiltes parasables sera un jeu
. -auprés des tunnels que les Américains
- ‘ont établis sur le Trans~continental
". oontrelesavalanches. L’éminent prussien,

M. Rohlfs, fait ainsi justice de cette

-~ objection : « Les dunes de sables ne sont
“"pas un obstacle ssrieux. On construit
aux Etats-Unis des digues de 60 kilo-
. ‘métres. pour retenir les neiges, On en

fera autant des sablesmouvants. De méme
qu’on a des chasse-neige aveo les loco-

motives, dans ’Amérique du Nord, on
~ . sura des appareils pour empécher les rails

¢ d’étre submergé sous les sables, lorsque
- poufflera le simoun. »
~~L'illustre explorateur allemand, Naclh-
- ‘tigal, nous & objecté au Congrés interna-
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tional de Géographie de 1878, que
seul chemin de fer africain ayant
Soudan pour objectif, qui soit possibl
c’est un chemin de fer du delta du Nig
au lac Tchad par le Bénéoné, parce qy
la distance entre le Tchad et ’'embouchy
du Niger est moins grande qu’entre Alg,
et Bamba. — Il y a en effet une certai
différence de distance. Nous nous son
mes cependant permis de répondre
M. Nachtigsal : 1° que les Anglais et ]
Francais ont souvent tenté des expéd
tions soit au Sénégal, soit sur le Nig
et que 'insalubrité des cites en géné
lea avait toujours fait avorter; 2°qu
fandrait tout un voyage maritime, ex
geant presque un capital en dépense
pour aller prendre le train A Bénin ¢
toute autre ville, téte de ligne du chem
de fer de I'embouchure du Niger & Kou
sur le Tchad.

Une autre objection de M. Nachtigs
c’est que I'on n’aurait pas de charbon poy
alimenter les losomotives du Trans-Sah
rien. Nous ne savons gi ’'on trouvera de
houille dans les Haggars ou dans I'Atls
La question de la houille nous semb|
facile & résoudre. Les Anglais n’ont-i
pas pour leurs vaisseaux des dépéts d
houille tout le long de la route qu'i
suivent pour aller aux Indes ou autrd
colonies ? A plus forte raison, pourrait
en établir le long de la modeste étendu
de 600 lieues qui sépare Bamba d’Alge
C’est ici le cas de reproduire, & titre d
curiosité, quelques lignes d’un travail d
M. Rohlfs sur le chemin de fer de Tripo
au Soudan: « On n'est pas éloigné d
I'idéed’aider au chauffage de 1a locomotiy
au moyen de fortes lentilles. Sous ce ci
constamment sans nuages, oii les rayor
solaires ont tant de puissance, on n'a p
dorné jusqu'ici assez d’'attention &
moyen d’obtenir de la chaleur. Au siécl
passé, en France, on arriva & fondre d|
platine avec des lentilles ad hoc. On arry
verait aujourd’hui & s’en servir pour 1
cuisson des aliments, pour la distillatio
de l'eau, pour l'élévation des eaux 20U
terraines & la surface du sol qu'elles fe
tiliseraient et dont elles centupleraien
I’étendue cultivable. — Pour les locomo}
tives, il y aura certainement & tenl
compte du mouvement apparent du solei



colui de la locomotive, des inflexions
Ia voie, Mais on est bien arrivé & con-
atrer d’une fagon constante la chaleur
jaire sur un méme point, malgré le
puvement diurne ; la science de nos
urs a des moyens suffisants pour venir
jbout de ces quelques difficultés. »
On a beaucoup parlé de I’hostilité qu’on
meontrerait parmi les populations et
out chez les Touaregs. C’est méme la
FULE objection qui scit sérieuse aux
ux de M. Rohlfs, notre principal con-
hdicteur et partisan du chemin de fer
vssien de Tripoli au Soudan.
Faisons donc la description exacie des
uples du Sahara et du Soudan. Il y
an Touat 400,000 habitants; ils sont
p3 sddentaires ; ils cultivent la datte et
oivent en échange des céréales, de la
jne 6t de la viande des plateaux de
Atlas ; ils sont forcément tributaires de
s plateaux pour ne pas mourir de faim.
centralisent entre leurs meins tout le
mmerce du Sahara, (’est chez eux que
rganisent, se croizent et se hifurquent
majeure partie des caravanes qui com-
rcent entre la Méditerranée et le Sou-
. Ils forment une confédération de
0 villages, indépendants entr’eux an
int de vue politique. — Les pouvoirs et
partis y sont divisés & 'infini; sans
Ia, le Touat serait dix fois plus riche et
s peuplé. I1 a méme un trop plein de
pulations qui, manquant de subsistan-
, émigrent & Tombouctou, en Algérie,
Maroc, an Tunis ou au Tripoli. Sous
apport religieux, les Touatiens dépen-
t du marabout de Tombouctou et du
verain religicux du Maroc. Ils ont mis
ecommerce sous ia protection des
aregd. Il n’y aurait rien 4 redouter
habitants du Touat, d’autant plus que
voie ferrée réduirait des 9(10 les frais
Iransport de leurs objets d’échange.
méme que, dans le Sahara algérien,
Mzab, les oasis du Souf et du Liban
réclamé notre protection et accepté
ntanément notre suzeraineté dans l'in-
¢t de leur sécuritd intérieure; de méme
Touat, les marchands du Touat ambi-
ineraient notre protection, car la voie
téo décuplerait leur prospérité dans
penir. Au cas ou des fanatiques puérils
communiqueraient des velléités
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hostiles, une ou deux escouades et quel-
"ques coups de canon suffiraient pour les
apaiser. N'a-t-on pas vu en effet ces
années-ci une ville de 6000 Ames, comme
Ghadamés, incapable d’essayer de la
resistance aux incursions de 7 & 8 mau-
vals sujets des Haggars? Notre interven-
tion armée se réduirait donc & une simple
démonstration de ncs forces.

Quant aux Touaregs, ils habitent les
wontagnes des Haggars. Iis ne sont que
50,000. Ils sont divisés en quatre confd«
dérations indépendantes : du Nord-Ouest,
de I’Air, de I’Est et du Sud-Ouest; ces
derniers, les Aouslimmidens, sout maitres
de Tombouctou, Ils se subdivisent en une
cinquantaine de tribus non moins indé-
pendantes. Chacune des tribus se répar-
tit entre quatre castes: les nobles qui
vivent du produit des terres cultivées par
leurs serfs et du double tribut que leur
paient les miztes et .28 caravanes; ils
sont nomades et parcourent sans cesse le
Sahara sur leurs maharis ou chameaux
de course; ils protégent le commerce
Trans-Saharien sur une étendue de 100
millions d’hectares : les serfs ou colons
habitent des villages au voisinage des
sources ; les tribus mixtes vivent dans une
demi - indépendance et dans le rayon
d’action des tribus nobles ; les marabouts,
nobles religieux, se sont réservé l'auto-
Tité morale et religieuse et vivent dans
des zaouias ou établissements sédentaires
d’instruction religieuse.

Les nobles Touaregs, malgré leur iout
petit nombre, exercent, grice & leur mé-
tier guerrier, une domination suzeraine
sur tous les alentours des Haggars, sur
les marchands ou agriculteurs paisibles
du Touat, des frontiéres de Tripoli, de
PAir, du Soudan et du Niger, sur les
centres commerciaux d’In-Salsh, de
Ghadamés, de Rhat, d’Aghadés, de Tom-
bouctou quileur servent de lieux de ravi-
taillement et d’entrepot. Leurs tribus
peuvent & peine mettre sous les armes de
une & plusieurs douzaines d’hommes
chacune. Ils sont de race berhére et ne
toltront pas les Arabes sur leur terri-
toire.

Les explorateurs frangais les représen~
tent comme des types de loyautd chevale.
resque et de moeurs patriarcales, n’agis-



— 16 —

> sant de violence vis-d-vis des voyageurs
‘que lorsqu’ils y sont impérieusement
ussds dans les annédes de famine, d’ex-
tréme sécheresse, par leur misére et celle

- de leurs familles. Il est méme d’habitude
dans les caravanes de laisser en certaines

o régions, le long de la route, des ballots,

des marchandises dont elles sont surchar-
gdes et qu'elles sont certaines de retrou-
ver & leur retour.

Les Touaregs méprisent l'usage du

-fusil et se servent exclusivement de
I'arme blanche. Leur influence sur tout
le pourtour des Haggars provient de la
pusillanimité extréme des populations
sédentaires, pusillanimité dontnous avons
cité un exemple plus haut.

Sous le rapport des populations, toute
la supérioritéd est donc encore pour le
Trans-Saharien contre le Trans-continen-
tal. On ne peut nier que les Touaregs
forment une peuplade bien moins nom-
breuse que les Peaux-Rougesqui ont com-
battu les Américains sur le parcours du
Trans-continental. En admettant qu’iis
vinasent & concevoir les mémes ressen-
timents contre les Européens, ils ne
seraient nullement & redouter a cause des
conditions locales qui les mettraient a
notre merci. Ils seraient en effet obligés
de venir se ravitailler, s’approvisionner
dans les oasis oocupées par nos armes ;
ce serait I4 pour eux une question d’ali-
mentation et d’existence. Ils compren-
dront du reste que notre amitié, leur
concours leur assureront réguliérement
l'aisance et le bien-étre, les enrichiront
plus promptement que leur précaire mé-
tier de convoyeurs de caravanes.Il y aura
lieu de chercher & les organiser en corps
de troupes indigénes et & lesemployer tant
&lagarde de la voie ferrée qu’'a la garde
des postes militaires du pays des noirs,
concurremmentavec les troupesindigénes
d’Algérie.

M. Rohlfs, I'un des auteurs de cette
objection, la formule ainsi: « La France
ne peut songer a ce chemin de fer que si
Touat, Fighig et I'0. Guir sontsen sa pos-
session ; 81 le Tafilet et Drea sont complé~

- tement sirs ou tout au moins indépen~

dants; si elle a la garantie que des Hag-
gars on ne viendra pas détruire la voie:

' sinon, il vaut mieux chercher une autre

région, (celle des Prussiens) pour co
truire le chemin de fer.»n L’unique obj
tion de M. Rohlfs est, en vérité, puédri
Elle se retourne d’ailleurs mieux enco
contre le projet prussiemn, puisque
Rohlfs demande V’acquisition du Tri
par une société internationale qu'il p
pose de fonder pour son chemin de fer
Tripoli au Tchad.

Restent les populations du Soudan,
travers lesquelles passerait plus tard
Trans-Saharien, quand le moment se
vent de combiner deux embranchemen
I’un de Bourroum au Techad, ’autre
Tombouctou & St-Louis (Sénégal). Ell
sont au nombre de 60 4 80 millions d’h
bitants. Elles sont 3 demi-civilisées
s’adcnnent avec succés & l'agriculiu
Elles ont de grandes villes et de rich

lantatious. Les campagnes des villes
'Hacussa ressemblent & celles des pl
belles provinces de I’Angleterre. Sur |
rives du Bénéoud, les grandes villes
succédent de trois en trois lieues, relié
par une longue suite de hameaux.

Sans l’esclavage et la chasse 4 I'hom
qui les déciment, ces populations seraie
pius nombrenses que celles de 1I'Ind
Leur chiffre actuel correspond & I'é
social d’une contrée dévastée par
guerre en permanence. Avec la sécuri
et ’abolition de I’esclavage, il monte
rapidement & plus de cent millions par
seules ressources naturelles. Avecl'am
nagement des eaux et l'irrigation, av
des voies de transport analogues &
quexécutent les Anglais aux Indes,
g'éléverait aisément a 200 et 300
lions. On compte que 50,000 esclaves so
envoycs par an du Soudan en Egypte
Tripoli, a Tunis, au Maroe ; ces escla
portent avec leur propre marchandise h
maine les marchandises du Soudan; ¢
ainsi qu’on leur fait traverser le Sah
Arrivés sur les bords de la Maédite
née, on les troque, eux et leurs march
dises, pour les marchandises anglaises
Gibraltar et de Malte. La traite dépeu
tous les ans le Soudan, non-geulement
ces 50,000 esclaves, mais de plusie
centaines de milliers d’autres noirs
meurent de misére, de faim et sous!
armes des chasseurs d’esclaves ou qu's
empéche de naitre.



. La traite supprimée, les noirs envahi-
jient et peupleraient 4 la longue fe
ghara dont ils ont été jadis refouléds
prs le Soudan. On ne saurait trop répé-
, en effet, que ce sont les guerres et
jurs dévastations, que c’est lo déboise~
jent radical, un saccage furieux de tous
g bois qui ont fait du Sahara un désert,
fus I'on remonte dans les sidcles passés,
jus I’on voit par l'histoire -- dans les
jtails de laquelle nous ne voulons pas
trer ici, — que le Sabara était dans
autres conditions forestidre, végétale,
pviale ot do population que celles d’au-
urd’hui. Il y avait méme des crocodiles
ppuis la source de 1’Igharghar jusqu'a
n embouchure, et il en reste encore
8 les laos des Haggars, 14 oules fleuves
leurs sources ne sont pas desséchés, Le
hara a perdu successivement la situa-
on relativement brillante, qu’il avait il y
Mdeux mille anssous 'influence d’une civi-
sation négre trés-avancée, puis du temps
)8 Pharaons d’Egypte, — il 1’a perdue
jooessivement sous la domination des
hramantes qui traversaient ces régions
chariots, sous celle des Carthaginois
i employaient des éléphants, sous celle
s Romains qui se servaient des bisons,
us celle des Vandales, au moyen-ige
08 I’empire négre de Shonray, & une
oque plus récente sous la conquéte
srocaine, et enfin sous la conquéte
usulmane.

Le négre, de sa nature, est gai, affable,
ant la vie de famille, prévenant pour
b dtrangers, trés-apte aux travaux de
griculture tropicale. Il nous acelame-
it comme des libérateurs. Car, actuel-
pent, les subdivisions du Soudan ne
at que des empires féodaux dans les-
lls lo souverain n'a qu’une suzerai-
fé fort contestée sur de grands vassaux
psulmans-foulbanes. Au milieu de ces
saux sont disséminées des populations
Bires idolitres, ratranchées dans les
bis, & 1’état de révolte ou de guerre
verte, dont la soumission est le pré-
tie habituel des grandes chasses & I'es-
ive qui s’exécutent annuellement quand
fent Je moment de régler le compte des
avanes barbaresques.

Les noirs ont en horreur le culte mu-
man qui consacre leur servitude comme
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un dogme, et dont les austéritds physiques ‘
et les pratiques minutieuses répugnent & .

leur nature sensuelle et expansive,
Peuples enfants, ils ne réclameraient
de nous, en retour de leur soumission

passive, qu’'une paternelle et bienveil- -

lante protection, que la simple garantie
de Pordre, que la paix, la seécuritd et la
liberté de leur travail.

Le programme de notre colonisation ne
pourrait pas étre de nous substituer aux

travailleurs indigénes. Nous aurions &
imiter les Anglais qui, aux Indes, sont &:-

peine 50,000 et 8’y enrichissent sans &'y
expatrier, sachant parfaitement que c’est

le fait d’une politique extravagante de.
vouloir acclimater & tout jamais des Eu- .

ropéens sous des climats qui ne sont pas
leg leurs, que ce soient ceux du Sénégal,
des Indes, des Guyanes, du Soudan ou
‘méme d’Algérie. Ici, grice au Trans~
Saharien, un commercant de Marseille

pourrait aller visiter ses comptoirs du .

Niger et du Soudan, et rentrer chez lui
en une semaine, en moins de temps qu'il
n'en wettait autrefois pour aller &
Paris.

Pour que nous devenions les maltres

incontestés du Soudan, il suffirait que -

nous eussione des postes fortifiés de trou=
pes indigénes algériennes oun Tonaregs,
4 Bourroum, Bamba et Tombouctou, sur

le coude du Niger, que l’on relidt ces

trois postes entr’eux ot & I’Algérie parun
chemin de fer. Ainsi maitres des cours
supérieur et inférieur du Niger, nous
ferions naviguer nos flottilles de bateaux
& vapeur depuis les sources 'du Niger qui
touchent celles du Sénégal jusqu’a celles
du Bénéoué (affluent du Niger), qui sont
entre l¢ T'chad et le coude du Congo.

Une derniére objection, c’est le défaut
de trafic, Nous avons déji établi que le
profit minimum donnerait au Trans-Saha-
rien le trafic :

lo de 101,000 tonnes d’alfa que pro-
duisent 7 millions d’hectares sur les
hauts plateaux algériens; ,

2° de 100.000 tonnes de céréales pour
I'alimentation duTouat, et de 20,000 ton-
nes de dattes qui soft 1 monnaie d’é-
change des Touatibady "/ ™.

3 de 100,00¢ fonnes de sel pour Yali-
mentation du Sbadsns, . X

"o

prd
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. 4 de 100,000 tonnes au moing de den-

.rées coloniales qui, sur un parcours

de 2,600 kilométres, 4 raison de 3 et
- 10 centimes par kilométre et par tonne
- saivant les denrées transportées, donne-
rajent 12 millions de revenu.

Nous avons évalué ce rendement mini-

mum & 52 millions. 1l serait assurément
dépassé dans le présent et dans l’avenir.
Nous sjouterons, par exemple, prés de
7 millions rapportés par le transport de
voysgeurs civils ou militaires.

ous ajouterons, en second lieu, 8 mil-

lions pour V’exportation au Soudan, de
80,000 tonnes d’objets manufacturéa et
produits diversde France et d'Europe, 3

“raison de 10 centimes par tonne et par

N

kilométre, sur 2,300 kilométres.

Noue ajouterons 5 millions pour Iap-
rovisionnement des établissements mi-
itaires de I’Algérie, du Soudan et du

Sahara, & raison de 30,000 tonnes et
- de 10 contimes partonne et par kilométre,

‘sur un parcours de 2,100 kilométres en
.“moyenne.

Toui cela constitue un nouveaun total

de 20 millions minimum, lequel addi-

. tionné au précédent total de 52 millions,

-+ pous donne 72 millions, somme qui, entre
psrenthése, est précisément égale & ce
qu'a rapporté dés la premiére année le
Trans-Continental, qui a coité le triple
de ce que cofiterait & construire le Trans-
Saharien.

Certes, on ne peut nier qu’il y aurait

d’autres éléments de trafic. Le Soudan et
le Sahara ont des vessources minéralo-
giques. Nous ne savons si on parviendra

. & exploiter des bassins houillers dans les
- montagnes du Niger et des Haggars.
Mais il est positif que ce qui caractérise
1a Nigritie, o’eat 1'aboridance des terrains

- guriféres, Les lavages de sablesde riviéres

effectués dans le Bourré, le Bambonck et

. PAshanti ont indiqué dans les gisementa
~ undegré de richesse sugpérieur & ce qu’ont
.. offert, au début de leur exploitation, la
. Calilornie etI’Australie. Mais les fatigues,

les dangers d’un long voyage maritime,

- e séjour dansdes localités pestilentielles,

‘ont rendu ef rendent 1’accér, toule exploi-
. -tation de ces mines impossibles. Les mi-
.- nenrs,. les  ingénieurs meurent avant
+  d'arriver sur les lienx des gisements. 1l .

n’est donc possible de 8’y rendre et de]
exploiter que par les plateaux salub
du Sahara, qu'au moyen d’un trajet
quelques heures en chemin de fer,

L’arbre & heurre serait pour le Tra)
Saharien une mamelle, une mine 4
plus féconde sans doute que les mines
Bourré, bien que celles-ci approvisi
nent d’'or Ja moitié de I'Afrique, a
point que V'or y a moins de valeur
Jargent. L’arbre a beurre lorme sur
200 millions d’hectares du Soudan m
time, et les 400 millions d’hectares
Soudan Central, des foréts continues
Caillé a suivies durant 200 lieues. Mu
Park en appréciait le beurre autant
celui de vache, Ce beurre pourraitd
étre transporté & pleins wagons sur
marchés européens.

Le Soudan, comme 1'Inde, est dév
par des disettes périodiques qui son
résultat des sécheresses. De méme qu
Europe les chemins de fer ont mis fin
disettes, de méme qu’aux Indes ils
destinés & produire le méme résultat,
ainsi la voie ferrée trans-saharienne p
gervera de la famine les popularions d’
gérie, du Sahara et des Soudans.
écoulera aussi ’excédant de lears prod
agricoles, par exemple de leur bé
quand la sécheresse de I’année ne p
mettra pas de le nourrir et de s’en
barrasser méme & vil prix dans
contrée. De 14, nouveaux transportsré
pérateurs pour la Compagnie du T
Saharien.

Lies noirs s’adonnent déji, dans une
taine mesure, aux irrigations, Le con
de la civilisation européenne aura
offet d’éteudre davantage J'arrose
des terres, de donner naissance a des
vaux publics qui multiplieront 1'dten
du sol irrigué et la production agri
(C’est du reste ce que font les Anglais
Indes au grand profit de leur budgel,
Indiens et des chemins de fer des In

La méme chose aura lieu tét ou t
pour 1s Soudan et le Trans-Saharien.

Le Sahara lui-méme sera la sou
pour le Trans Sgharien, d’un traflcap
ciable et dans le présent et dans I'ave
A ce Bujet, quelques renscignements
nécessaires sur la végétation du Sah
C'est la aioaité habituelle de 'atm
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1 provenant du défaut de beis et fordts, qhi

nuit au développement de la végétation

 dans le Sahara, en entrainant la siccité
-du sol. Ce n’est done pas la nalure du
‘ terrain qui a fait et fait le désert. Avec
‘un régime de pluies réguliéres, on a dit

& juste titre qu’il serait aussi verdoyant

" que la Normandie, — de méme que celle-
¢, avec le climat du Sahara, serait aussi
~aride que le désert, Divers végétaux

p'accommodent de ce climat, en dehors

"de coux qui germent de toutes parts sur

le sol fortile 2 la suite d’un orage acei~
dentel. Le Ritib est un genét qui a un
feuillage long et flexible. Le Hatab est une
sorte de salsolée, Le Chiah est de la fa-
mille des labiées. Une graminée, I’Alfa,
tient le milieu entre I'herbe et le jone;
alle croit en touffes, et particulidrement
sur les hauts plateaux, Le Focca est une
légumineuse cultivée au Touat et au
Fezzan, comme plante fourragére pour
les chevaux et les moutons. On la fauche

 tous les vingt jowrs Elle mériterait d’étre
" acclimatée dans le midi de la France oit
 elle occasionnerait une révolution agri-

cole. Le brin apparait partout au Sahara,

“partout ou il reste un peu de terre végé-

tale sur le sol; son chaume nourrit les

' troupeaux et son grain les indigénes;

c’est 1a plante qui convient le mieux & ce
climat. — On voit encore nu Sahara ’a-
mandier, la vigne, 'oranger, le cotonnier,
I’abricotier, le navet, le chou, le cognas~
sier, le concombre, le melon, le poiz, la
lugerne, le millet, le sorbet, la paz éque,
la carotte, le senhra, le figuier, le sorgho,
le ch’air, le blé, la tomate, le tabac, le
henné des chameaux, ete., ete. Le Jujubier

 préfére les vallées séches (dayas). Il a un

feuillage épineux, vert clair. Il sert de
combustible aux indigénes et de cléture
pour leurs habitations, pour leurs pares
de bestiaux. Ses fourrés épais consti-
tuent un abri 4 'ombre duquel germe ot

eroit un arbre de haute futaie, le bétoum.

Celui-ci est une sorte de pistachier sau-
vage qui acquiert un développement con-
sidérable, Ses racines puissantes détrui-
sent complétement les brouasailles qui
ont protégé sa naissance. A ce moment,
les ammaux ne peuvent en brouter les
jeunes pousses qu'a une hauteur limitée

| naturellement par celle du cou des cha~

meaux. Taillé horizontalement 4 oe ni-
veau, le bétoum e’éléve comme un ma=
gnifique parasol de verdure impénétrable
aux rayons du soleil. Il est disséminé pa#
groupes de 12 4 15 pieds dans chaqué
daya. Il donne de la résine et un frait
acidulé trés-alimentaire. Les Arabes et
les Francais font une destruction idiote
de cet arbre unique du désert, sans son=-
ger & I’en reboiser. Une administration
intelligente et dévouée devrait consacrer
tous ses efforts & en peupler tout le Sa-
hara ; on arriverait ainsi & la longue 4 le
faire revenir & la situation forestidre,
végétale, climavérique, hydrographique
et de population qu'il avait au-temps d

8a vieille civilisation négre d’il y a deux
mille ans. D'autres espdces forestiéres n#
sont pas plus incompatities que le Bétoum
avec le Sahara, L'acacia Arabica forme d®
nombreuses foréts 4 Ghadamés, Rhat,
Mourzouck (oi il y en a plus de 40 bois),
dans les Haggars et au Touat. [I y en a nne
forét de 30 kilométres de longueur, au
sud da Tunis. Cet acacia mesure 1 métrs
de circonférence sur 3 métres d'élévation.
Il donne de la gomme. Il est indifférent,
sur l'altitude et la qualité du sol. Le doc~
teur Cosson I'a recommandé 4 ’adminis-
tration frangaise pour reboiser les soli~
tudes sahariennes. L’'Adjar est un grand
arbre commun dans les Haggars ot on
rencontre encore des foréts considérables
de thuya articulé. Mais l'arbre le plus
important chez les Touaregs, c'est le
tamarix éthel; il y en a d'importantes
fordts dans les bas-fonds de leurs valiées;
son trone unique mesure plusieurs métres
de hauteur, et 1 métre 60 & 2 métres de
circonférence. Quant au palmier, on-en

compte 600,000 pieds & Biskra, 60,000 a
Ghadamés, 60,000 &4 Rhat, 130,000 au.
Souf, 2,000,000 au Fezzan, 2,000,000 au

Touat, 60,000 & Ouargla, une douzaine
d'oasis dansies Haggars, etc., ete, Le nom-
bre de ces palmiers pourrait s'accroitre
indéfiniment avec un 'peu d'efforts, de
travail et de déveuement pour la chose
publique. Car la région des déserls est
plus aride par le fait de ’homme que par
labandon de la nature. A la moindte
pluie, au Sahara, de vastes espaces, nus la -
veille, se transforment instantanément; -
ou sept jours, il nait des paocagés idé1a



us belle verdure qui peuvant nourrir
o8 troupeaux. L’Eucalyptus a été large-
nent propagé dans le Tell et lo bassin de
'0. Rhir; il transforme les contrdes
insalubres qu’il assainit. D’autres arbres
’Australie viendraient au Sahara aussi
eureusement. I y a en effet la plus
‘grande similitude entre les régions dé-
“pertes de I'Australie et celles du Sahara;
“leurs pAturages sont i la méme )atitude
t souffrent également de disette d’ean ot
e végétation. En multipliant les puits,
‘on tirerait du Sahara le méme parti que
o8 Anglais des solitudes analogues de
“TAustralie. Le reboisement, combiné avec
1o jaillisspment des eaux, centupleraitle
~nombre des troupeaux Sahariens. Quant
~ aux oasis actuelles, lo méme systéme
* scecroitrait sans limite ’étendue des oasis
-.- arrosables, la quantité dea dattes, et toutes
. -autres productions. En d’autres termes,
*_on pourrait faire dans tout le Sahara ce
7. qui a 8té fait & Biskra.— Biskra a &té
< Aransformée en oasis verdoyante, grice
". "au commandant Crouzet. Partout y pous-
+~ sent des gommiers, acacias, cyprés et
., dattiers, vivant témoignage de ce qu'on
;, ‘aurait db faire avant lui, de ce qu'on
" peut faire partout au Sahara. A 'ombre
. du dattier algérien, la végétation asia-
i tique et équatoriale s’y manifeste dans
“"toute sa beautd et sa luxuriante splen-
" deur. Les palmiers & Biskra dowinent de
~toute leur hauteur des bambous, des
.~ gommiers, des ricins, des roseaux, des
. . cannes asucre, des cotonniers. De maigres
filets d’eau ont suffi pour faire jaillir du
" #ol des cultures ot des plantations qui ont
changé le pays au point qu'il rappelle les
rives du Glange.
Bref, de méme que 1’ouverture du che-
" min de fer, de Bordeaux & Bayoune, a
- "déouplé la valeur des landes de Gascogne,
. de méme que le Transcontin:ntal a cen-
".-'tuplé la valeur des anciens déserts qu'il
- _traverse, de méme qu’en Australie, en
~ Egypte et en tous autres pays, le passage
.- d'un chemin de fer a produit et produira
. mathématiquement ce résultat,—~de méme
" . le Trans-Saharien nous ferait assister au
. -méme spectacle dans le Sahara.
2 I1lui donnerait la sécurité ot la liberté
¢ du travail, il y ferait cirouler les idées et
- les procédés des pays civilisés, il le dé-

-

barrasserait de ses excédants de hétail;
en temps de s#écheresse, il lui ferait
aceroitre ses troupeaux de moutons et de
chameaux. '

Des régiona septentrionales dua Sahara
pourraient rivaliser avec certaines steppes
semblables de I’Australie pour la producé
tion du mouton.

Quant & la viande duo chamean, elle est
réputée dans les boucheries de Laghouat
ot ailleurs pour étre plus abondante et
meilleure que celle de beeuf. Nous pou-
vons dire, san3 étre taxé d’excentricité,
qu’elle pourrait étre exportée pour lali-
mentation européenne.

It pourrait enfin y avoir une autre sorte
de trafic. Laghouat, avez I'dpreté rela-
tive de son climat, la grande altitude de
son désert, le climat pur et sain deses
plateaux élevés, somporte tous les avan-
tages voulus pour compléter Alger en
tant que station hivernale, pour devenir
une ville cosmopolite de luxe et de plai
sir, Il offre suy 1a lisidre du Sahara, & I'eil
blagé des tonristes, des aspects tout nou-
veaux de ciel, d’horizon, de climat qu
r’ont pas les localités européennes, enri-
chies par les colonies nomadcs de riches
oisifs. La création & Laghouat de ravis-
santes promenadesr suffirait pour en faire
un rendez-vous trés fréquenté.

Il résulte de ces nouvelles explicatio
que le Trans Saharien aurait d’autre
recettes que les 72 millions déji évalués
Nos adversaires, qui nous objectent 1
défiut de trafie, commettent donc un
erreur.., énorme; L’un d’eux, I'ingénien
Delessert, é4crivaitil y a trois ans que
pour une exploitation premiére, le Tran
Saharien devait étre susceptible de fou
nir 2 & 300,500 tonnes de trafic. Nou
croyons avoir démontré que ce chiffr
serait plus que doublé déa I’odvertured
Trans-Saharien.

Nous avons dit que le Trans Saharie
cofiterait 400 millions, y compris I'em
branchement de Bourroum a Tomboucton
Voici en effat les évaluations de M. Da
ponchel, ingéniecur en chef des ponts e
chaussées de I’'Hérault:

354 kilométres de plateforme pour ter
rassements et ouvrages d'art, d’Affrovill
& Boghar-Taguin-Laghouat, 42,200,
francs.



1,010 kil. de Laghouat & Goléah-Bou-
guemma-Taourirt, 45,000,000 fr.
900 kil. de Taourirt & Tanzerouft.
" Bamba, 32,000,000 fr.
300 kil. transversaux de Bourroum &
' Bamba-Tomboustou, 45,000,000 {r.
= Approvisionacment d’eau de la 1t sec.
tion, 2,000,000 fr,
. Approvisionnemcnt d’eau de 1a 2° sec-
tion, 7,200,000 fr.
Approvisionnement d’zau de la 3° sec-
tion, 9,000,000 f. .
| Approvisicnnement d’eau de la 4* sec-
tion, 2,000,000 fr,
- 2,074 kilométres de voie simple, pose
et ballast & 30,000 francs par kilométre,
77,220,000 fr.

1{10° en sus pour double voie, raccor-
dements, etc., 7,722,000 fr,

[arasubles voiités sur 40 kil. & 400 fr.,
-10,206,000 fr.
Bitiments des stations
15,000,000 fr.

Intéréts du eapital de construction pen-
dant deux ans, 20,000,000 fr.
.- Télégraphes el autres appareils ; 2,574
kil. & 4,000 fr., 10,296,000 fr.
Docks et hangars, 5,000,000 fr.
Matériel roulant, & 15,000 fr. par kil,,
30,610,000 fr.
Dépenses
47,348,000 fr.

Tel est lo résumé de toutes les évalua-~
tions faites sur chacun de ces chapitres
par section et par section de section. Il
st inutile que nous entrions dans une
foule de détails techniques. Non hic est
ocus. Nous répéterons que ces chiffres
nt mis av maximum, la pradence «t la
irconspection nous faisaat un devoir de
mber dans l'exachtion au point de
s de I'augmentatioAdes dépenses comme
u point de vue de la dépréciation des
coilcs.
Un partisan des chemins de fer écono-
iques nous a confidentiellement observé
e notre systéme de chemin de fer a faible
nte serait beaucoup plus coliteux qu'un
emin de fer 4 fortes rampes et & faibles
urbes qui suivrait les sinuosités du ter-
in, L'observation est juste. Mais dans
premier cas, lestransports seraient in-
iment plus fructueux et économiques,
ks recettes plus élovées.

et gares,

diverses et imprévues,

- —

L'exploitation de TOUS les produits de -
PAfrique centrale n'est mdme possible -
qu'avec le chemin de for & faibles pentes,
Une économie de 100 millions, dans les .
frais de construction, serait donec wuna
faute lourde, comme on dit au Palais, et
6t ou tard il faudrait en revenir 4-la cons-
truction d’une autre voie a faible pente, -
en remplacement de la voie économique
~-de constr.action — qui ne pourrait étre -
définitive, mais que privisoire en vertu
de ses transports dispendieux et anti-éco-
nomiques, :

A Theure qu'il est, ol doivent tendr.
tous les efforts de ceux qui s'intéressent
a exécution immédiate du. Trans-Sabae '
rien? A faire adopter un des tracés ci-
dessus par 'administration supérienrs.

Ce sera 14 I'objet de nos conclusions pour -

aujoard’hui. Mais quand le tracé sera

adopté, notre rdle ne sera pas torminé, B

Nous devronssans trdveinciter 'adminig-
tration supérieure :

1* A remplacer la reconnaissance pri- -
liminaire qu’a faite M, Duponchel d’Affre+ -

ville & Laghouat par un avant-projet o
oxact, soigneusement relevé sur le terrain, . -

définitif ;

20 A continuer cetto roconnaissance dé-
finitive de Laghouat au Touat, en adjoi~ -
gnant & I'ingénieur en chef un personnel -
de vollaborateurs actifs et intelligents; -

3" A la pousser plus tard jusqu’au
Niger, lorsque la premiére étape d’Alger
au Touat aura déjd subi. Vépreuve de
quelgues années 'exploitation.

D’aprés l'estimation du colonel Colo-
nieu et du commandant de Laghounat, M, .
Flatters, cent hommes choisis peuvent -
parcourir en tous sens le désert de I’Atlas
au Niger sans avoir & redouter un danger
sérieuxde la part des populations, pourva

qu'ils emportentavec eux tout leur appro- o

visionnement d’armes et de vivres en

quantité suffisante. Les conditionsde la

vie au désert ne parmettraient pas du
reste une escorte supédrieure,
Dans ces conditions, une reconnais- -

sance définitive jusqu’a Goléah, limitedu . = -

Sahara algérien, demanderait un mois et
10,000 fr. de frais, celle jusqu'au Touat .

trois mois et 100,000 fr. de frais, celle .- ,

jusqu’au Niger un an et 800,000 fr. de
frais, plus les frais de la commission



‘@ingénioura, d’opérateurs etde représen-
tants des sciences- naturelles que I'on
‘adjoindrait & la commission des études
technigues.
> Le trscé choisi, les reconnaissances
définitives opérées, quel sera le meode
d’organisation des chantiers ? Il n’y aura
‘pas lieu de procéder comme en France;
~.on ne fera pas approuver par le Conseil
* des ponts et chaussées un projet définitif
‘- et complet avec plans, profils et dessins
., d'onvrages d’art.
“" Les détails d’exécution devront étre
- laissés & Vinitiative des ingénieurs qui
. -opdreront sur place et feront tout mar-
*cher de front.Ls rile de 'adminiatration
.. supérieur se bornera donc & se prenoncer
._.sur. la direction principale du tracé et
:"Yorganisation générale -du service. Cette
. organisation générale du service aura
+7.quatre sectiona distinctes:
.~ 1° Le tracé de la route & suivre sera
- arrété et jalonné par une escouade d’ex-
- ~plopateurs-opérateurs, qui marcheront a
zaqhneu centaines de kilométres en avant
~ ‘des premiers chantiers de construction
et avec une escorte de soldats indigénes
-~ au besoin ;
-~ 2* En seconde ligne, viendront les
- chantiers de la voie provisoire. On y fera
- une pose rapide de rails pour la cireula-
. tion. des trains d’spprovisionnement et
. de ravitaillement, qui s’avanceront cha-~
" 'que. jour jusqud I'extrémilé de la voie
'+ posée la veille;
=" 8o En troisiéme ligne, le gros des tra=
“ yailleurs substituera une voie définitive &
i 1a voie provisoire, exécutera les ouvrages
-~ d'art, raménera ’inclinaison des rampes
. .au minimum obligatoire, installera les
" “stations, les machineset conduitesd’appro-
’. yisionnement d’eau, les appareils télégra-
phiques et autresaccessoires d’une exploi-
~tation réguliére ;
40 A Varriére-garde seront les chan-
“diers d'Algérie et méme de France, ou
" geront approvisionnés et préparés les
- matériaux de construction, mais de telle
" sorte quil n’yait qu'a les mettre en place
‘4 leur arrivée sur les lieux.
- ,Nous sommes arrivé au bout de notre
 theheo. Nous avonsresserré, condensé dans
‘1¢.moins de mots possible les divers élé-
‘menM:da la question du Trans-Saharien.

-ces pays n'offrent guére qu'un intérét de’

. Africaines, surlesvallées de 1’0, Guir, de

" auquel l'avénement, le développement'

- sans cesse croissant des voies ferrées pou-
 vait seul lui permettre d’aspirer; — 4 la

De toutes les questions qui sonth Vor-~
dre du jour dea Socidtés et des Congrés
de Géographie, c'est celle qui intéresge,
vraiment d'une facon directe et auna
préme degré la grandeur, la puissance,
I’avenir colonial de la France ; ¢’est celle!
dont l'exécution, la réalisation offre
seule, sous tous les rapports, les plus
grandes facilités.

Si nous voulons nous reconstituer un
empire colonial, & la place de celui que
nous avons perdu, DOUS ne PouvVoONs 8one
ger 4 allez en créer un dans les bassing
lointains du Tanganyika ni de ’Ogows,
encore moins aux bouts des mondes asia-
tigue ou américain. Les explorations dapns

pure curiosité scientifique. v

Regardons 4 nos pieds, regardons par
les fenétres méditerranéennes de la
France, nous n’avons pour ainsi dire &
faire que quelques pas et tendre la main
pour planter notre drapeau sur les Indes

I'0. Mya, de I'O. Igharghar, da Niger, du
Bénéoné et du Tchad.

L’Angleterre, les Etats-Unis, 1a Russie
étendent et font prédominer leur infla-
ence, les uns en Asie, les autres en Amé-
rique, en Océanie, en Afrique, dans 'Inde
ou partout & la fois. A la France de les
imiter, mais avec intelligence, & la France
de se tailler & ses portes le plus vaste
empire colonial qu’elle ait jamais pu
réver, le plus vaste et le plus bel empire
colonial du monde, un empire colonial

Frauce de s’avaneer au cour de I’Afrique
parle Nord, tandis que le lion britanni=
que 8'y avance par bonds gigantesques,
par le Sud, I’'Orient et I'Occident ;—~4 elle
aussi de I'entamer et d’y pénétrer de plus
en plus jusqu'a ce que I’Angleterre et elle
finisgent par 8’y renconirer, comme la
Russie et 8a rivale au cceur de I’Asie.
Gravons-nous profondément dans I'es-
prit ces paroles que pronongait naguére
le président de la société de géographie
de Bordeaux: « L’Afrique, s'éoriait-il,
nous échuppera comme les Indes nous ont
échappé, st nous ne ncus hitons pas
d’assecir solidement notre domination



i o Nerd-Ouest de P'Afrique, que
us: lonons déjr & moitié par le Gabon,
) S6mégal et I’Algérie ; notre avenir co-
pial sera perdu.» Il est certain, — car
civilisation, grice aux chemins de f r,
apche & pas de gdunts, — il est certain
o dans trente ans I’Afrique sera sillon-
o do chemins de fer, comme I’Améri-
e et I’Europe le sont actuellement,
mame bientdt I'Asie clle méme.

H #’agit de savoir si ¢’est par la France

e, seront exploitées les richesses de
frique ecentrale, si c’estelle qui y pren-
% la premiére 'initiative de la construc-
on des woied ferrées. Il est & craindre
'olle ne so0it devancée par I’Angieterre.
saute aux yeux que cette insatiable
issance veut se tailler, en Afrique, un
uvel empire des Indes, immense, démé~
4 eb gigantesque. Partout, partout, elle
déborde. Elle campe & l'entrée et ala
rtie.de Yisthme de Suez, dans l'ile de
ypre et dans la mer Rouge. Elle espére
e avant peula souveraine d’Egypte,
I'Bgypte avec toute sa civilisation, de
fgyple avec ses télégraphes et ses voies
rrées qu'elle pousse activement vers la
sr Rouge et:le. Darfour, de 1'Egypte qui
sat plus séparée du lac Tchad que par
Borneu et qui 8e prépare i étendre sa
Bnination jusqu'aux sources du Nil, &
degrés au dessous de I'Equateur.
B L’étendard britannique flotte sur le lac
etoria et sur le lac Maravi, et il germe
8 la tdte d’sucuns Anglais des projets
, voie ferrée qui n’ambitionnent pas
oips que de relier 'isthme de Suez au
p- do Bonne-Espérance. L’Angleterre
kne sur-la cote orientale & Natal Dans
Afrique méridionale, ses railways ser-
ntent tous les ans en plus grand nom-
o. Eile a planté son drapeau dans le
ife de Guigée, dans le Dahomey, sur la
fta d’Ivoire, sur la Céte des Esclaves,
b 13 Cote-d’Or, jusque dans le delta du
fgor, jusque sur une langue de terre qui
tau confluent du Niger et du Bénéoué.
b vain tout le trafizdu Soudan se fait-il
ce moment par Malte et Gibraltar, les
belais se proposent de s’établir au Cap
jador et d’entamer de ce point salubre
Afrique saharienne, en établissant soit
chemin de fer, soit un canal maritime
Bojador au coude du Niger:

Si nous ne voulons pas que I'Atrique
Nord-Ouest nous échappe, que notre avéa’
nir colonial soit perdu, nous n’avons qu'
nous hiter d’exécuter la modeste entre-
prise du Trans Saharien, qui serait si
féconde en résultats, et qui ne serait en .
définitive que la prolongation du Paris-
Lyon-Méditerranée. Nous disons modeste,
car elle ne counsiste que darms la construc~ -
tion d’un peu pius de 2,000 kilométres de
chemin de fer, Est-ce qu'il n’y a pas en
ce moment 400,000 kilométres de voies
ferrées dans les deux mondes? Est-co que
la France n’y a pas déji dépensé plusde
10 miiliards et ne se prépare pas 4 en dé~
penser autant ? Est-ce que le Trans-Con-
tinental n’en a pas 6,000 kilométres? Est-ce
que les 43300 kilométres de Paris- Lyon-
Marseille~Alger~Tombouctou ne consti~
tuent pas que les deux tiers de la distance
de New-York & San-Francisco, que les
25 de la distance de Londres a4 Bombay §
Est-ce que le chemin de fer asiatique de
MM. de Lesseps et Cotard n’en aurail -
pas 4,000, dont 800 a travers les plus
hautes montagnes de 1'Asie-Centrale?
Est-ce que ’Angleterre n’en a pas 20,000
dang les Indes, des milliers en Australie,
en Afrijue et en Amérique ¥ Est-ce que
les voies do communication déji euvertés
ou & ouvrir dans les deux mondes, est-ce
gue l'isthme de Suez, le tunnel de l&
Manche, le canal inter-océanique, les
chemins de fer asiatiques n’étaient pas,
ne sont pas des travaux gigantesques i
construire en regard du Trans-Saharien.

Et qu’on le remarque bien, nous ne de=
mandons méme pas que l'on exéeuts -
immédiatement le chemin de fer depuis
Affreville jusqu’au coude du Niger.

Nos ambitions ne vont méme pas aussi
loin. Elles se bornent a la constraction de
la premiére étape, celle d’Affreville au
Touat. Cette prewiére étape commence-
rait & Affreville, passerait a Laghouat et
Goléah en-Algérie. Do Goléah au Touat,
de Pextrémité de 1'Algérie au Touat, il
n'y a qu’une soixantaine de lieues, qui
out éta minutiensement parcourues par
Soleillet.

Nous sommes assuré qu’en s’arrétant
A extrémité du Touat, le chemin de fer
par sa téte de-ligne, exercera jusqu’'an
Soudan 1'eitet attractif qui se produit tou-



" tation,
- reconnaitre la néceesité de procéder

— 0% —
‘= jours dans ces conditions et se manifeste

" . su moyen des transporteurs locaux.
: Cette vemiérrétape mise en exploi-
a France ne tarderait pas a

"~ immédiatement A la conetruction de la
seoonde étape.

Car celle-ci lui assurerait la posd8ssion
du pius bel empire colonial qu'il y ait sur
notre globe, du plus rapproché que puisse

_ambitionner une puissance européenne,
* qui semble méme avoir été constitué par
- lanature,créé parla providence pour étre,
par destination, la colonie de la France.
—Eh quoi ! 8’écriait un jour M. Berryer,
dansun de ses plus beaux mouvements
d’éloquence, — eh quoi! la France ne
serait qu’une puissance continentale en
dépit de ces vastes mers qui viennent
rouler leurs flots sur ses rivages et solli-
. citer en quelque sorte les entreprises de
son génie ! »
~ Il importe au supréme degré que Ia
-France se reconstitue dans le plus bref
délai un empire colonial a la place de
celui qu'elle avait au siécle dernier;
les avantages en seraient pour elle incal-
_ culables, plus grands méme que ceux que
Y'Angleterre a recueiliis et recueille de

. ses colonies lointainea.

Les industries, les manufactures fran-
ises trouveraient, comme je I’ai dit au
~ début de ce travail, des débouchés
immenses, « illimités », dans le Nord-
Ouest de 1'Afrique, au ceeur du Soudan
ot de I'Afrique centrale, dans les régions
du 5° au 37¢ degré de latitude.
Assurées de 'écoulement de leurs pro-
duits, elles seraient en mesure de se dé-
velopper en toute sécurité, sans crainte

. de Yavenir ni de pléthore industrielle,

de donner un libre essor & leur produc-
. tion, de se livrer & la fabrication dans
- toute leur plénitude d’action.
- L'amélioration constante, réguliére et
continue du sort de nos classes manufac-
- turidres et ouvriéres, entrainerait néces-
sairement un accroissement proportionnel
. de consommation de leur part. Elle serait

.décadence d’'un empire. Voila co

pour I’agriculture et le commerce
point de départ d’une ére nouvell
prospérité. Elle rejaillirait, en un
sur tous les éléments de la rich
blique.

Voild comment s’explique logique
Paxiomo d’économie politique qui
clame que de la prospérité oudu 4
de ses colonies, date la grandeur

g’est ¢levée la puissance colossale de I
gleterre. Voila comment pourrait s°
mer et grandir celle de la France,
patrie.

Plus heureux que l’Angleterre,
n’est besoin que nous allions établir
colonies aux confins du monde. A
portes, nous avons le Soudan et
immenses agglomérations d’habi
Pour y fonder un empire colonial,
n’avons A exposer ni le sang de.
armées, ni 1'scvgent de nog budge
suffirait que legouvernement favori
constitution d’une société financiére
ferait construire jusqu’au Niger un ch
de fer & travers le Sahara, ou du
qu’il n’entravat pas linitiative privée

Les chambres portugaises ont
récemmerct 40 millions pour relier 1
colonjes du Mozambique & ceiles
Congo. Or, d'une part, la région
sépare le Mozambique du Congo
pas moins vaste, comme l’observait
cemment le plus illusire des promo
du Trans-Saharien — M. de Lesse
que celle qui est entre I’Algérie et |
négal. Et d’autre part ’Algérie est
que contigué a la France, tandis q
Congo est & mille lieues du Portugal,

Les Frangais se montreront-ils
yeux de I’Burope, moins avisés,
bons politiques que ne Je sont les Po
gais dans des conditions coloniales
favorables ?

Les monarchies déchues et leur fi
tionnzrisme corrompu ont été inca
de gratifier la France de I’empire col
du Soudan.

C’est & la République qu’elle le de

Argenteuil. — Imprimerie P. Worms.




