et AR S R DA
S R i G RxagaN B 2

ALGER
WARGLA
LAC TCHAD

MAR

MARIO VIVAREZ

INGENIBUR

CONSEILLER GENERAL

ALGER

ADOLPHE JOURDAN, LIBRAIRE-EDITEUR
IMPRIMEUR-LIBRAIRE DE L’ACADEMIE

4, PLACE DU GOUVERNEMENT, 4

1891



1,,.va

EN VENTE A LA MEME LIBRAIRIE

VIVARFZ (Man10), INGENIEUR, CONSBEILLER GENGBAL,

La Zériba du Bénoué-Keubbi, crénlinn d'une factoreric [rangaise dans
UAfrique centrale.

Lo Hatfa, dtude industriclle ol nlanigues,

T.e Soudan algérien,

Les bancy perliers dex Ues Bahrein (sous presse).

COYNE, O, &, L 45, ANCIEN CHEF DE BUREAU ARADE.
Le M'zab, avee une corle. Brochure insge, . . . . . . . R fr. 30

GRAMMONT (H.-Ds. ne), &, A. &8, vuEBIDENT DE LA BOUIETE HIBTORIQUE
ALGERTENNE
Correspondance deg Consulg d’Alges (1690-1742). 1 vol. in-8. @ fr.

LE ROUX (5. M.) 4, CAPITAINE, ANCIEN CHEF DE NUKEAU ARARE.
Essai de Diclionnaire Frangais-haoussa ¢f haoussa-frangais, précddd
dun Fesai de gpammaire de 1a langue haoussa, magana n haousse,
renfermant ies Bléments du langagse parle par les Nigres du Botidan,
accompagnd d’une carte de PALr lqw septentrionale. 1 beau vol, in-4o,
cartonnt percaline . ., . N £ fr.

RINN fLouis), O, 4 1. %%, ANGIEN CHEF DU SERVICE CENTRAL DE® AFFAIRES
INDHGENES ) GONBEILLER DI GOUVERNEMENT,
M.lml;ouix et Khouan. I-twlr sur Ulslam en Algérie, A fort. vol. in-o,
avee une earte de PAlgéric indiguant la marche, la sitoation et Vir-
portance des ordres religicux musulinang, tirée on 12 u:ul«_urs, sur 4

fenilles grand raigin. . . . ., ., ., . e e .. N8I,
Hisfoire de I maum.chon de 1871 en Alngc avec deux cartes, § fort
vol, in-80 ., . . . . N - E

ROBIN (N.), 0. %, 1. 8}, l.u:uu-:nAm-l:m.t)um,, ANCIEN CHEF hU DURBAU ARADE
DIVISIONNAIRE 0 ALGER,

Histoive du Cheénif Bou-Har'la, 1 vol. in8e, . ., ... 7Ir. BO

TRUMELET (C.), &, L. %, GOLONEL EN RETRAITE,
Histgire de lmsumtcdlon dess Oulad- bxdl-cch-bmkh (Sud-u]gémcn),
1565 a 1880, 4 vol. in-8e.. . | C e e .. e f
Mida. Recits selon la 16gende, la nmhwm,« fc. 2 vnl. in-18. 4 fr
Hou-Varik. Ine paye de Uhistoire de la Colonisation alg/rwrme 2" édition,
Fvolo in=48 . L L L L e e e e e e A fr.

VILLOT (Iunum\un), (). %, ANCIEN GHEF DI DUNEAT ARADE,

Meeurg, Coutumes cf hmmuhonx des Indlgéneﬂ de I'Alg(me. 3¢ &di-
tion. ¥ vol. grand in-48.. . . . e e i e e B, BO

ALGER, = TYPOLRAPHIE ET LITHOGRAPIIE ADOLPHE JOURDAN,




NS
1541

ALGER — WARGLA — LAC TCHAD



 ALGER
WARGLA
LAC TCHAD

PAR

MARIO VIVAREZ

INGBNIBUR

CONSEILLER GENERAL

ALGER
ADOLPHE JOURDAN, LIBRAIRE-EDITEUR

. 4, PLACE DU GOUVERNEMENT, 4

1891



ALGER— WARGLA—LAC TCHAD

———————

Réponse 2 I'Auteur

* PARIS AU SOUDAN -

o SN

" L’ouvrage que vient de publier notre sympathique et
trés érudit colléegue du Conseil général, M. E. Broussais,
mérite certainement les éloges qui lui ont été unanime-
ment décernés. Quiconque désire se faire une idéa rai-
sonnée de la grande question & Pordre du jour touchant
la pénétration de I’Afrique centrale, doit lire « De Paris
au Soudan », On trouve, en effet, intelligemment con-
densée dansg ce volume, la majeure partie de coqui a été
publi¢ sur ce projet grandiose, sans compter des don-
nées originales puisées par 'auteur auprés des Touaregs
de I'Ouesl, durant leur internement a Alger.

Les gens aux vues praligues seroni éionnds, aprés
avoir lu cet ouvrage, qu’on n’ail point songé plus tot,
que ’on tarde encore A exploiter les sources de richesses
si proches qui sont rappelées dans cet intéressant tra-
vail. Les curieux des terres inconnues s’aparcevront que
les régions généralement ignorées du Cahara ne sont
plus couvertes que d’un voile qui se déchire de louta part;
les politiciens, enfln, toucheront du doigt, peui-éire,
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‘ou au .point de vue de la nécessité d’une occupation
immédiate.

En‘est-il réellement ainsi %

La Sénégambie compte 1,500,000 habitants. Son com-
.merce, eny comprenant celui des possessions francaises
du Gabon, de la Guinée, de la céte occidentale d’Afrique,
se chiffre, approximativement, exportations et impor-
tations réunies par 55 millions, représentant un trafic
utile de 65,000 tonnes et un mouvement annuel de
222 navires ~— dont 49 sous pavillon étranger — jaugeant
120,000 tonneaux indiqués. Si l'on ajoute au chiffre
'de la-population précitée, celui provenant de tous les
Etats mandingues gravitant dans le rayon de nolre
influence, on n’atteint pas quatre millions d’individus
pour. tout le Soudan francais, dont la superflcie est
cependant plus de dix fois supérieure au territoire
Algérien.

- Le Wassoulou est, il est vrai, fertile et surtout célébre
par ses giles auriféres, ainsi que. le Bouré, mais, en
réalité, tout cela est suffisamment desservi par les com-
pagnies maritimes existantes, dont on ne peut vouloir
‘ni espérer la ruine et la suppression. Ce n'est pas l’ap-
point du versant nord des monts Kong, non plus que
Paugmentation certaine de la consommation — véritable
harmonique de toute amélioration des communications
— qul suffiront probablement pour alimenter le trafic
nécessaire d’an railway. :

- Sans doute, il est possible que le Transit Sud-
Ameéricain, — lequel sera rapidement d’une importance
notable — soit disposé & traverser I’Atlantique selon
la plus courte loxodromie pour gagner le railway
s Sénégal-Méditerranéde » et raccourcir ainsi, dans des
proportions considérables lalongueur du trajet actuel (1).
Toutefols; nous n'imaginons pas que ce soit dans ce but

(li Neuf jours suffiraient dés lors pour se rendre de Marseille au
Bréail.
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et avec cette arriére-pensée, non plus que dans l'idée de
faciliter I’exploitation fort convoilée des mines d’or
mandingues, que les partlsans du termmus Niger pré-
conisent leur solution.

C’est une affaire nationale francaise a la fois politique
et commerciale quil s’agit de réaliser, la question
politique ayant nécessairement pour objectif pratique
les résultats commerciaux. Eh bien, la valeur commer-
ciale du Soudan occidental, tirée de ses ressources
naturelles, de sa population, ne semble pas légitimer, au
premier chef, la nécessité d’'une concurrence par terre
aux sarvices maritimes en fonctionnement et surtout la
préférence accordée a celte région.

Orographiquement, politiquement et par suite com-
mercialement, le Soudan occidental est une région
fermée. Les Anglais I’enclavent en effet au Sud et au
Sud-Ouest ; les déserts la pressent au Nord-Est, tandis
que les montagnes de la rive gauche du Niger I’enserrent
a I’Est, la séparant ainsi du Soudan central. C’est donc
un champ d’action absolument limité autour duquel
aucun rayonnement utile n’est possible: son railway
sera in voie fatalement battue par la mer.

Dans ces conditions, nous pensons qu’établir une
ligne ferrée de pénétration en vue d'un résultat si
modesle, serait comme dit Franklin « achkeler trop cher
un sifflet ». Nous admettrions toutefois volontiers la
création d’une telle ligne, non point comme pénétration
du Soudan, mais comme voie de commerce interna-
tionale, de la Guinde, du Sud américain et de la cote
occidentale d’Afrique; On nous accordera bien cependant
que cet objectif spécial es! totalement différent du véri-
table but quw’il importe d’atteindre.

Ce n’est pas non plus le Gahara, ainsi que le dit M.
Broussais, — lorsqu’il considére le Touidt comme un
autre objectif principal — que vise l’opmlon, non seule-
ment de la France, mais encore celle de tous les peuples
civilisés, et ce n’est point par un railway d’allure régio-
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nule, progressanten feston, entre le 36° degré de latitude
et le 14° paralléle nord, que le résultat désirable peut
étre réalisé.

Sans doute, la définition de M. Broussais est bien P'ex-
pression synthétique qui embrasse le développement
rationnel et complet de toul le réseau franco-africain ;
mais elle ne saurait étre pour ’heure la réglementation
d’un plan d’attaque, puisque les éléments de cette syn-
thése sont a construire et qwils se réduisent actuelle-
ment au Soudan occidental, dont nous venons de faire
ressortir I'insuffisance, ¢t au Touat, dont Poccupation ne
peut avoir lieu qu’a la suite d’'une entente diplomatique
internationale réglementant le démembrement du Maroc.

Sans doute, il est regrettable pour nous qu’une {elle
situation existe, mais nous ne pouvons point, par cela
seul que I’état de choses nous géne, nier 'évidence des
faits. »

Certainement si nous nous y prenons a4 temps, si nous
parons par une habile rapidité de manceuvre, & I'immi-
nence du danger dont la pénétration par Tripoli nous
menace, la France possédera avant peu, au Soudan,
d’autres régions coloniales qu’il s’agira, dés lors, de
relier avee toutes les autres possessions africaines. Ce
sont ces pays du Soudan central, ces profondeurs
immenses, habitées, fertiles et cultivées dont il faut au
plus tot s’assurer par la locomotive, seul moyen d’arri-
ver et de se maintenir avec certitude. Le véritable point
d’altaque & envisager est la région du Tchad, car par
le fait des conditions géographiques qu’on ne peut nier,
c'est 12 qu’est le nceud stratégique de la. question, le
puint dominant et de puissance du Soudan central.

Celte situation du Tchad est trop connue pour que
nous nous arrétions & en dévclopper les avantages. La
seule inspection de la carte démontre clairement que ce
lieu est 1a clé de toutes les régions fécondes dec I'Afrique
intertropicale ; c’est vers lui que convergent toutes les
routes ; c’'est de lh que, par des voies naturelles, on peut
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rayonner en tous sens jusqu’au Congo belge, & I'0gowé
frangais, vers Abyssinie, le Golfe d’Aden, les missions
francaises de 1’Ouganda, Madagascar, et de la sorte,
étendre notre empire comnmercial, civilisateur et pacifi-
que sur plus de trois cents millions d’habitants.

Comparez aux foréts mandingues les richesses du
Wadai, du Bornou, du Baghérmé, du Wandala, du
Logone, du Kanem ; mesurez I’étendue du rayon d’in-
fluence possible, et alors vous concluez sans hésitation
que c’est au Tchad que la France doil nécessairement
et tout d'abord aboutir, si toutefois elle brigue I’'Empire
des Indes Noires.

Ces considérations ne suffiront sans doute pas & con-
vaincre certains esprils scepliques qui doutent parce
qu’ils ne veulent pas élre convaincus. Que ceux-li
veuillent bien méditer la lettre adressée récemment par
M. G. Rolhfs a la Gaczette de Cologne. Aprés avoir
affirmé la fertilité surprenante de ces pays du Tchad
qu’il compte parmi les plus favorisés de la terre, le
célébre explorateur allemand invite ses compatriotes a
prendre au plus vite possession effective de ces con-
trécs au sujet desquelles les conventions diplomatiques
de 1889 n’ont introduit aucune hypothése. Le gouverne-
ment allemand n’est pas resté sourd & ces conseils.
Deux missions onl, il est vrai, déjh échoué, car aux dif-
flcultés du passage parmi les monts du Ngaunderé est
venue surtout se joindre I’hostilité occulte de I'Angle-
terre établie sur le haut Bénoué. Mais la ténacité et la
méthode allemande auront facilement raison de ces
obstacles. En attendant, félicitons-nous d’un retard qui
permet aux notres d’arriver par des voies plus sires.
Puissent ces événements démontrer l'urgence de la
solution par le Tchad !

Si, au lieu de nous laisser hypnotiser par cette idée
~ plutot sentimentale que pratique, de relier PAlgérie au
Sénégal, ainsi que par le mirage séduisant des riches
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palmeraies du Toudt, nous cnvisageons la queslion
sous un point de vue plus ¢levé, nous ne pouvons nous
empécher d’observer, en considérant ln carte de I'Afri-
que bordale, que la distribution géographique des terres
soudanaises y groupe leur ensemble en deux massifs
d’inégale valeur, orographiquement trés distinets : 'un,
Soudan occidental, région de montagnes et de bois;
Pautre, Soudan central, pays de grandes vallécs s’ou-
vrant jusque sur I'Atlantigue et comptunt de populeuses
cités. A ces deux zones différentles ct dont les centres
de gravilé sont i 20 degrés d’écartement, doivent néces-
sairement correspondre deux exuloires différents,
c’est-a-dire deux trans-cahariens, dont la nature s’est
plue en quelque sorte, & jalonner la direction naturelle,
par les deux licux de dc¢pression générale, Plghraghrar
ct le Toudl, ces deux seules lignes d’cau permeltant par
PAlgérie 'acces rationnel du Soudan. :

L’impossibilité économique d’aiguiller ces deux diree-
tions spéciales surun axcunique, en un point quelconque
de leur développement, apparait du reste nettement, dés
Pinslant qu’on se propose de leur conserver la curaclé-
ristique indispensable de voie directe de pénéiration,
condition nécessaire pour soulenir et hatire la concur-
rence fluviale ct maritime, pcut-étre méme celle des
futurs railways étrangers.

1l est impossible de réduire ces deux solutions i
unité ; poursuivre un tel probleme semble vussi chimeé-
rique que de vouloir concilier d'une facon absolue, les
deux termes du probléme de la traction ¢’est-d-dire de
remorquer a la plus grande vitesse les trains les plus
lourds.

Quand on analyse théoriquement le projet Trans-
Gaharicn, la premicre idée qui vient & Pesprit est bien
de tracer une direction unique et de détermincr la plus
longue branche commune aux objcctifs divers qu’on
réve de satisfuire d-l'aide de bifurcations sensiblement
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équilatérales, de manicre & éviler toute faveur de prio-
rité. Toutefois, on s’aper¢oit bien vite que si le troncon
commun diminue les frais de premier établissement, il
gréve par contre el d’une facon continue, indéfinie, le
prix de revient du trafic, et qu’il n’est possible de réaliser
la solution désirée quwen faisant abstraction totale du
principe fondamental d’aprés lequel s’oriente Ja direction
axiale d’un railway d’intérét général de pénétration.

L'obligation de réunir le plus directement possible
Lorigine a Dobjectif, en suivant le chemin le plus court,
le plus accessible, le mieux partagé en ressources d’eau
aocc les plus faibles rampes, les courbes les plus douces,
de facon & permeltre la réalisation des tarifs minima:
telle est en effet la base fondamentale du tracé général
d’un railway du genre considéré.

Ces conditions sont-clles remplies par le projet de
M. Broussais ¢

Nous ne le pensons pas plus aujourd’hui, maolgré les
arguments produits dans « Paris-Soudan, » (ue nous ne
’'admettions il y a quelques mois, lorsque, analysant les
diverses solutions réalisables, nous avons repoussé le
crochet Goleah-In¢alah proposé par le lieutenant-colonel
Hennebert — depuis ralli¢ au tracé Wargla-Tchad —
el considéré la direction Tiinissao-Tintelwoust qu’a titre
de simple relation possible entre les deux tracés de
I'Sghraghrar et du Toudt.

Aussi bien 1a preuve de notre assertion devient dvi-
dente par une simple comparaison de mesures, sans
parler pour ie moment de 'insuffisance des giles d’eau
el sans revenir sur ce qui a ¢4¢ dit concernant I'objectif
visé.

Envisageons dans cel ordre d’idées Je railway dec péné-
tration avec le coude oriental du Niger comme ob-
Jjectif.

M. Broussais se propose de « relier rapidement: »
alors que ne choisit-il la direction la plus courte!
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Quelle est-ellet Les chiffres répondent: Arzew, Ain-
Sefra, Bourroum. :
On a en effet, comptées sur la ligne d’axe approxima-
live, telle que les cartes actuelles permettent de I'éta-
blir, les distances suivantes : :

Arzew-Ayn-Sefra. . . 465k. | Alger-Goleah. .. . . 880k.
Ayn-Sefra-Taourirt, , . 870 Goleab-Akabli(paralléle
de Taourirt),. . . 660
Torar. . . . 1.335k. ToraL. . . . 1.540k.
el Ele———

Ce qui démonire qu’d partir du paralléle Akabli-
Taourirt le tracé In-Calah-Goleah-Alger présente une
augmentation de 205 kiloméires sur le tracé Ayn-Sefra-
Oran.

Il est du reste évident que pour gagner Bourroum en
partant de Taourirt, on n’aura pas besoin de décrire le
circuit par Tirechchoumin selon le tracé Broussais ;
que par Wallen, In-Zize, ou toute autre ligne de cara-
vane & choisir sur le terrain, on pourrait atteindre plus
directement le coude du Niger; que, de la sorte, non
seulement la section Taourirt-Bourroum ne sera pas
plus longue que la section Akabli-Bourroum, mais
qu’elle pourra méme leur étre inférieure de quelque
cent kilométres.

Dans ces conditions — en admettant le développe-
ment lel qu’il a été adopté par M. Broussais pour fran-~
chir le Batten du Tadmayt, arriver & Akabli (parolléle de
Taourirt), développement qui semble singuliérement
écourté, a certains esprits prudents, habitués aux sur-
prises de Porographie algérienne — il appert sans con-
testation possible, que le tracé de Bourroum sur Oran
est au moins plus direct, de 300 kilométres, que la
ligne Bourroum-El-Goleah-Alger.

Quelle sera, dés lors, la voie principale? I'oblique par
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In-Calah, plus longue de 300 kilomeétres, comme le
suppose M. Broussais, ou la directe sur Oran ?

Le doute n’est point permis. Tout ira & Oran, qui, en
réalité, est bien la téte rationnelle du Trans-Caharien
occidental.

M. Broussais donne dans 'espéce deux raisons domi-
nantes pour justifier son tracé.

Avec deux Trans-Cahariens distincts et paralléles, dit
I'auteur de « Paris au Soudan », il faudra construire et
exploiter 1840 kilom. de plus qu’avec le réseau proposé
a trongon commun développé jusqu’a ’embranchement
d’Annefodjen.

Le tracé le plus convenable est au point de vue de la
spéculation celui pour lequel le cout total annuel est un
minimum.

Lensemble du réseau Trans-QCaharien considéré, la
combinaison proposée dans « Paris-Soudan » semble
donc au prermier abord, préférable, puisqu’elle est sup-
posée économiser 1840 kilomeétres de construction et
d’exploitation sur le développement totalis¢ des deux
autres Trans-Cahariens.

Remarquons tout d’abord que ces 1840 kilométres
d’économie se réduisent déja des 785 kilométres cons-
truits dans la section algérienne, selon les directions
Oran-Ayn-Sefra, Philippeville-Biskra et qui continueront
d’étre exploités, que ’on fasse ou non les deux Trans-
Cahariens. -

D’autre purt, il est démontiré que le tracé par In-
Calah présente un développement supérieur de 600
kilomeétres au tracé par I'Ighrarghar et de 300 kilométres
a celui direct sur Oran — de la, nouvelle diminution
notable de 'avantage mentionné.

Enfin, l'élude des longueurs virtuelles du tracé par
In-Calah — notamment dans la section Laghrwat-
Goleah-Silet, qui comportera des rampes el des courbes
autrement importantes et diverses que dans le tracé
par Vighraghrar, mais dont Pévaluation sincére ne peut



— 16 —

étre calculée que sur un profil sérieux — viendra réduire
encore, dans de fortes proportions, la différence sur
laquelle repose I'argument. )

Mais ce n’est pas au point de vue de la spéculation
proprement dite, que nous avons & envisager le réseau
Trans-Caharien, non plus qu’au point-de vue — ainsi que
cela a déja été dit — de la relation de toutes les posses-
sions francaises en Afrique, et, par suite, de tout le sys-
téme réalisable.

. Cest le coté commercial, le trafic de I'Afrique cen-
trale, le transport en Europe des éléments de ce trafic et
au meillcur comple possible, qu’il s’agit de considérer.

Nous sommes en présence d'une quantité de mar-
chandises a transporter du Soudan central a la Méditer-
ranée: que coitera ce transport? 1l ne faut pas chercher
autre chose, car c’est ainsi que le probléme doit étre
posé. Dés lors, il est bien évident que c¢’»st la grandeur
réelle de la ligne qui doit diriger le choix ; que par suite,
ce sont les lignes directes qu’il faut adopter et non pas
une sorte de direction moyenne qui peut diminuer 1’en-
semble du réseau, mais cela au détriment de la rapidité,
de la longueur, c’est-a-dire du prix de revient des com-
munications spéciales qu’il s’agit d’établir.

Si du reste nous entrons dans cette voie d’économie,
il faut alors pousser le raisonnement jusqu’au bout et
dans I’hypothése de M. Broussais, a partir d’Annefodjen,
se diriger franchement sur Oran puisque cette direction
nous évite au moins 200 kilométres et nous permet
Putilisation de 465 Kkilométres déja construits. Cela
n’empécherait pas Alger de se relier & ce trans-caharien
occidental, mais il n’y a pas de raisonnement qui puisse
donner a cette relation, la caractéristique et les avan-
tages de la ligne directe.

La.question se réduit 4 ceci: est-il commercialement
préférable d’avoir un railway desservant a4 la fois le
Soudan central et le Soudan occidental, mais grevant
les marchandises respectivement de 600 kilométres ou
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de 300 kilométres en plus que les tracés directst ou
d’avoir deux trans-¢ahariens et méme un seul trans-
caharien desservant la plus riche des deux régions, mais
rendant & meilleur compte les articles du troc au littoral
méditerranéen ? Au point de vue commercial, la réponse
est d’autant moins douteuse que le Soudan central peut,
4 lui seul, suffire au trafic de son railway direct.

Si le Soudan occidental peut également alimenter son
railway spécial, qu’on le réalise encore.

Si le Soudan occidental ne comporte pas cette dépense,
Pinfériorité de cette région sur le Soudan central est dés
lors démontrée et par suite, du méme coup, la nécessité
d’aller immédiatement et de préférence au lac Tchad.

Du reste, ce cas nexclurait pas la pénétration indi-
recte du Soudan occidental, car il sera toujours possi-
ble, en un point déterminé de la section Amadghror-
Barroua, de délacher une voie — dont I’établissement ne
parait point présenter de difficulté sérieuse — sur le

Niger moyen, le Niger supérieur, ou vers le fond du
golfe de Guinée.

La raison tirée de ce fait qu’Alger étant le centre éco-
nomique de I'Algérie, doit par cela méme éire I'origine
obligée du Trans-Caharien, nous semble étre quelque
peu détournée de sa véritable signification, et, en tout
cas, absolument neutralisée par la solution — plus
courte — qui gagne directement les régions du Tchad,
tout en ayant Alger comme origine principale.

Tel qu’il est présenté, cet argument sentimental parai-
tra certainement insuffisant aux négociants qui calcu-
lent au centime prés.

11 ne portera pas davanlage sur nos autres compa-
triotes de France, qui jugeront sans hésiter que les diffé-
rences en latitude d’Oran et d’Alger ne sontl aucunement
compensées par l'allongement inhdrent au coude El-
Goléah-In-Calah. :

La place du Gouvernement ne produira pas sureux

/ 2
/
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Peffet fascinateur qu’il détermine chez beaucoup d’entre
nous.

Le seul fait que cet argument entrainera sera peut-étre
d’augmenter le nombre des partisans de la solution
orano-sénégalaise ¢t de jeler ainsi Alger hors du mou-
vement Trans-Caharien.

Du reste pour exaucer ce désir fort légitime — Alger,
téte principale du Trans-Caharien — désir que nous
approuvous pleinement, mais dans unc acception plus
large, et sans vouloir priver les autres ports de ce qui
leur pourra naturcliement revenir — la solution In-Culah-
Goleah n’est pas indispensable.

Il en est une autre ¢ludiée sur le terrain, et qui nous

est partieliement due. Celle-la donne également enticre-
ment satisfaction au département d’Alger. Celte solution
est généralement connue de ceux qui s’occupent de la
question Trans-Caharienne. .
M. lingénieur Fock, de I’Esl-Algérien, dont les publi-
cations sur ce sujet ne manquent pas d’autorité, 'a
menlionnée dans ses études; et ce n’est pas sans élon-
nement que nous Pavons trouvée exclue de l'ouvrage
de M. Broussais. Il esl vrai qu’elie neutralisait I'un de
ses arguments dominants. Le tracé auquel nous faisons
allusion part d’Alger, passe par Djelfa et Moul-Adam et
se soude & Tamerna (Wed Ghryr) sur la ligne de Biskra-
‘Wargla-Tchad. Nous montrerons dans la suite de cette
étude, que ce tracé est de 354 kilomélres moirs long
que le projet Broussais par Goleah-Silet-Tinlelwoust.
Nous rappellerons seulement que la presse ct la députa-
tion de Conslantine ont convenu de soulenir l'utilité de
celle branche intéressant le département d’Alger, en
méme temps qu’ils demanderont celle de Tamerna-
Biskra, qui concerne directement leur province.

" Dans I'hypothése qu’il a adoptée, M. Broussais ne
peut méine pas invoquer ¢n sa faveur la nécessité de
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desservir In-Calah — une des raisons dominantes de la
direction qu’il a choisie — car on peut gagner le
Tidikelt par les thalwegs supérieurs du wéd Messaoura
et cela, par une région de beaucoup plus populeuse et
féconde que celle de Goleah, & travers un pays autre-
ment riche et facile, abstraction faite de la question
politique qui disparait dés Pinstant qu’on admet d’autre
part Poccupation des Qcours du Tadmayt. C’est méme,
pour tout csprit sans part. pris, la scule solution
rationnelle.

En ce qui concerue I'ahoutissement au Tchad, Pappré-
ciation des distances démontre encore que le trajet par
IIghroghrar avee Philippeville ou Alger comme origine,
est le tracé direct, car il est moyennement plus court
de 500 Ekilométres que la ligne Alger-Goleah-In-Calah-
Silet-Tintelwoust.

Le tracé Broussais venant se souder & Tintelwoust
sur la ligne « Ighraghrar-Tchad, » nous pouvons dans
Panalyse de la question fairc abstraction de la partie
commune : Tintelwoust-Barroua (Tchad).

Mesurant la ligne d’axe des deux tracés sur la grande
carte publiée par le ministére des travaux publics, sous
la direction de M. V. Fournié, inspecteur général des
ponts et chaussées, nous obtenons les distances sui-
vantes :

Alger-Goleah. . . . . . ... ... .. 880 kil.
Goleah-Akabli. . . . . ... ... ... 660 —

Akabli-8ilet-Tintelwoust . . . . . .. .. 1.312 —

2.852 kil,

dont : 880 kil. lcvés sur le terrain ;
660 — rcconnus;
1.312 — donnés par renscignements ;

goit : 4.972 kil. soumis A rectifications,



Alger-Djelfa-Tamerna. . . . . . . . .. 640 kil.
. Tamerna-Amguid . . . . . ... .... 887 —
Amguid-Tintelwoust. . . . . .., .. .. 1.062 —

2.589 kil

dont : 1.527 kil. levés

1.062 — donnds par renscignements.
Philippeville-Tamerna . . . . . . . . . . 482 kil
Tamerna-Amguid . . . . . . ... ... 887 —
Amguid-Tintelwoust. . . . . . . .. .. 1.062 —

2.431 kil

dont : 1.369 kil. levés;
1.062 — donnés par renseignements;

d’ou les premicres différcnces :

En faveur d’Alger . . . . . . ... ... 263 kil.
~ de Philippeville . . . L . L. 21 —

Si maintenant, conformément aux regles élablies,
nous affectons d’un coefficient d’erreur égal d 10 o/,, Ics
distances connues par renseignements ou simplement
reconnues et sujettes a reclificalions, nous oblenons
les données suivantes :

Tintelwoust-Goleah-Alger (trac Broussais). . 3.049 kil,
Tintelwoust-Tamerna-Djelfa-Alger. . . . . . 2.695 —~
Tintelwoust-Philippeville , . . . . . . ... 2.537 -

Ce qui démontre que le (racé indirect d’Alger par
Goleah, In-Calah, sur le Tchad, comporte un allonge-
ment de 364 kilométres sur le tracé par Ulghraghrar,
Tamerna, Djelfa, Alger;

Et de 812 kilométres sur le tracé par UIghraghrar,
Tumerna, Biskra, Philippeoille.
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L'auteur de « Paris-Soudan » n’accuse il est vrai
qu'une différence de 200 kilometres entre les tracés de
Philippeville-Ighraghrar et celui d’Alger-In-Calah. Nous
ne voyons point par quel procédé de calcul il a pu
arriver i une différence tellement minorée. Sans doute,
il 2 opéré ses mesures sur des cartes o plus faible
échelle — son errcur est néanmoins manifeste. Du
reste, la différence qu’il accuse lui apparait encore
tellement sensible et dangereuse pour sa thése, qu'il
appelie & son aide, afin de légitimer I'aliongement de sa
ligne, une série d'arguments lirés des conditions du
terrain, en vue de battre en hrcche la direction éminem-
ment rationnelle d’Amadghror.
Ces arguments se réduisent aux considérations sui-
vantes:

1o L’assiette de la ligne par l'lghraghrar est défec-
tueuse, stérile ;

2 In-Galah est la clé du Cahara; c’est donc par la
qu’il faut passer.

Nous allons examiner rapidement chacun de ces
arguments.

Ainsi que 'a exposé le Commandant Deporter dans son
« Extréme-Sud », auteur de « Paris au Soudan » attri--
bue une importance capitale, exagérée, aux conditions
climatériques de Wargla.

En premier lieu, rien, probablement, n’obligera de
gagner le tracé général de I'lghraghrar par la vallée du
Wéd Mya. 11 est parfaitement possible, méme certain, de
trouver un passage favorable dans ’Est de Wargla, qui
pouirait &tre évitée de la sorte si la traversée de celte
oasis étalt a ce point terrible — ce qui en réalité n’est
pas.

Cette mauvaise réputation de Wargla, basée sur des
rapports du général de Colomb, datant de 1860, mérite
en effet d’étre considérablement modifiée. D’abord,
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Wargla n’a jamais passé parmi les indigénes pour étre
un lieu malsain par excellence; Bordj-Bamendil situé
environ a trois kilométres de Wargla, plus aéré que
I'intérieur de l'oasis est méme & ce point habitable
durant les quelques mois de fortes chaleurs, qu’il passe
dans le pays, pour un gite de convalescence.

Dans la méme région, il est vrai, Touggourth était en
effet réputée autrefois a juste titre comme séjour dange-
reux des 'époque de « Mahyou » mais, depuis qu'on a
comblé les fossés qui entouraient la ville, la garnison,
la population, ne présentent plus de mortalité exception-
nelle et y vivent en réalité dans des conditions satisfai-
santes et méme supérieures 4 celles inhérenies aux
posles du Sénégal. Avec le confortable et de honnes
mesures d’hygiéne, on modifiera partout, dans le sens
favorable, ce que la nature pouvail avoir de dangereux ;
nous voyons tous les jours la démonstration de ce fait.

Quant & ce fameux « them » dit aussi « mahyou » (mai)
— et auquel on semble vouloir faire joucr le role de
croquemitaine — ce n’est en aucune sorte un vent cm-
poisonné comme on s’est plu a I'écrire ; ce mot signifie
« ¢pidémie » ; c'est la malaria qui régne dés la saison
estivale s Wargla comme en un grand nombre d’autres
poinls occupés par les Européens, dans toute I'Afrique
du Nord et notamment prés d’Alger.

Aussi bien il est assez plaisant de voir soutenir que
les effets de la chaleur sont meurtriers dans I'Est, au
-point d’empécher la construction de toute ligne, tandis
que dans les sables de I'Ouest et les sebkhra du Gourara
ils sont dépourvus de leurs attributs malsains! On parle
il est vrai de la brise atlantique qui rafraichit ces para-
ges comme si 0 2,000 kiloméires dans Uintérieur des
terres tropicales, sa fraicheur n’avait point complite-
ment disparu! Autant vaudrait compter sur les brises
dua Nord-Est, ces vents régznants d’été et dont le point
d’émergence au-dessus des surfaces méditerranéennes,
est encore plus proche que ’Océan! Ainsi, lorsque la dis-
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tance d'In-Calah b I’Océan, pour la zone du tracé Brous-
sais, est double de cclle qui s’étend entre Wargla et
la mer, la brise marine serait sensible sur le premier
de ces points et, au contraire, sans influence sur lc
climat du second ¢ Pour user d’un semblable argument,
il fout en vérité préter un role bicn complaisant aux
vents de la cote ?

D’aprés M. Broussais, le tracé par llghraghrar se
heurterait i des difficultés considérables.

Aux citations produites par 'auteur de « Paris-Sou-
dan » et tirées de lettres détachées de la mission Flatters
— mais dont la valeur ne peut étre invoquée qu’aprés
les avoir confrontées avec I'ensemble de la correspon-
dance et constaté si elles ne sont pas neutralisées par
d’autres appréciations ultérieures — nous opposons la
déposition du lieutenant-colonel Flaiters devant la com-
mission supérieure du Trans-Caharien, en date du 16
juin 1880, et précisant les résultats de sa premicre
mission:

« Découverte d’'un lurge passage, par lequel une voie
» ferrée peut franchir I’Erg au sud d’Ouargla, en ligne
» droite, sur un terrain ferme et plat, fond de ballast,
» sans avoir 4 surmonter un seul instant Pobstacle des
» sables; eau facile a trouver partout, en forant des
» puits dont le maximum de profondeur ne parail pas
» devoir dépasser 15 mélres ; possibilité d’établir la voie
» sans aucune difficulté jusqu’a plus de 1,000 kilométres
» sud d'Ouargla par le Gassi, le Hammada et le Reg. »

L’opinion d’'un homme qui a été sur les lieux accompagné
d’ingénieurs techniques éminents, est pour nous prépon-
dérante, et nous avons licu de nous étonner, qu'on en
fasse si peu de cas, qu'on n’en parle méme pas dans
« Paris-Soudan. »

M. Broussais continue: «La direction d’Amgdc‘d,
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» Amadghror, Bir-el-Garama doit étre écartée, on ne
» {rouverail la qu’un désert désolé impraticable — il n'y
» a point d’cau pendant des centaines de kiloméires —
» Gassi-el-Mokhenza offire de grandes difficultés sur un
» parcours connu pour manquer d'eau sur une (rés
» grande longueur, — d’Hassi-el-Gueltar a Hassi-
» Mouilet-Matallah, il y a 300 kilométres sans eau. »

Nous ne comprenons vraiment pas comment 'auteur de
« Paris-Soudan » s’est ainsi laissé induire en pareille
erreur. C’est évidemment méprise de sa part. Entre les
deux points qu’il cite, — Hassi-el-Guettar, Hussi-Matal-
lah — situés sur le plateau qui sépare le wéd Myd du
wéd Ighraghrar et distants seulement de 65 kilométres
et non de 300 kilométres, comme P’écrit M. Broussais,
nous trouvons les puits suivants:

Hassi-Thoub; niveau de ’eau: 11™; largeur au niveau:
im; profondeur: 15 ; trés abondant;

Hassi-el-Righi; dans une heicha;

Hassi-el-Ktouta ; niveau de I'eau: 11m50; largeur au
niveau: 1™10; profondeur : 1210; 3 abreuvoirs;

Hassi-el-Hadj : dans une daya.

Des gltes d’eau, chaque vingt kilométres! que faut-il
encore & l'auteur?

Le gassi de Mokhanza, si tristement dépeint, est un
passage droit comme une rue, long de 300 kilométres,
entre les dunes au sud de Wargla et qui s’élend jusqu’a
El-Mouilah, ferme, sans pierre ni gravier, avec de 'eau
entre 4 et 11 métres de profondeur partout ot on fore,
et tellement large parfois, que de son milieu, on voit &
peine les dunes qui les bordent.

Le colonel Flatters a reconnu cc passage remarquable
pour la traversée du Soudan; plus tard le capitaine
Bajolle I'a scrupuleusement exploré.
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« Dans I'oued Ighargrar, dit le capitaine Bajolle, les
puits sont si faciles a creuser que les Chaanba se pré-
occupent peu de les voir ensablés. 1ls les nettoient ou
en creusent un autre a coté. — Il est certain qu’une
petite troupe d’une centaine d’hommes, munie d’un
appareil de sondage portatif et suivant les lignes de
dépression, n’aurait pas 4 s’inquiéter heaucoup de la
question d’eau. — On peut passer & coté d’un puits
sans l'apercevoir. »

¥y w ®w 3 ¥ ¥ ¥ T

Inutile de donner par le détail la liste des puits con-
nus, leur niveau, leur section, leur débit. 1l suffit de
conslater que leau existe @ peu de profondeur dans le
sous-sol de I'Ighraghrar pour en déduire que les repro-
ches de stérilité, de désolation, adressés a la région sous
laquelle il coule, sont absolument exagérés pour ne pas
dire imaginaires.

L'eau est constalée & Vestuaire de VIghraghrar (wéd
Ghryr); on la trouve en remontant la suite des dépres-
sions N.-S. qui constituent le thalweg en chapelet de ce
wéd ; on la fait sourdre touwjours abondante dans le
Gassi; on la retrouve & Ain-Tayba, & Temassinin, plus
haut encore. Que déduire de ces constatations sinon une
loi de continuité? Tous les sondages, toules les tradi-
tions établissent 4 n’en pas douter l’existence d’une
nappe artésienne ou s’élevant fort prés du sol dans le
wéd Ighraghrar. Ce fleuve, mort il est vrai & la lumicre,
est réellement vivant sous la terre, i abri des vents ct
du soleil. Sous son thalweg ensablé, et sans interrup-
tion depuis ses sources dans I'ldel¢s, il roule son cours
soulerrain jusqu’au wéd Ghryr et aux Chtout tunisiens,
prét & donner la fécondité la ou on lui rendra le jour.

Le tableau de M. Broussais est, on l’avouera, singu-
lierement poussé au noir; nous sommes convaincu qu’il
serait bien difficile de prouver, sur toute la ligne de
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« Paris-Soudan », la seule existence de quelques kilo-
métres aussi propices que le palier de Mokhanza, la
dépression de PIghraghrar, la déclivité de la ligne
entiére, de Wargla au Tchad, restant inférieure a4 0017,
tandis que sur prés de 2,000 kilométres elle atteindra
sculement 0m005, d’aprés M. G. Rolland.

L’accusation de stérilité dont nous pensons faire abso-
lument justice, — en nous référant aux travaux irrécu-
sables dont les pays considérés ont été I'objet — tombe
donc en méme temps que celle de manque d’eau.

Une autre affirmation, présentée d’une maniére abso-~
lue, appelle encore de notre part plusieurs observations.
« De Wargla au Tchad, pendant 2,700 kilométres, le
» lracé Est s’enfonce dans des déserts immenses, peu
» peuplés, sans desserovir unc seule oasis. »

Il est assez inconcevable qu’on oppose ces asserlions
aux renseignements incontestablement séricux du colo-
nel Flatters et de ses ingénieurs qui ont au contraire
signalé ’eau sur les points du tracé. Pourquoi négliger
de mentionner le point si important de Temassinin ol
les jardins en exploitation démontrent qu’avec plus de
sécurité, il y aurait 14 une oasis importante, admirable-
ment située pour les relations entre Ingalah, Ghradamds
el les ports de Gabés, de Tripoli. De ce point, en mon-
tant vers le Tchad, en suivant si Pon veut les parcours
autrefois pratiqués par les caravanes, on compte environ
1,300 kilometres pour atteindre la région peuplée de
P'Air, dont Agadeés est un centre d’une importance capi-
tale. Nous somimes bien loin, comme on le voit, de ces
2,700 kilometres de désert qu’on sc hate de proclamer
comme un argument écrasant, alors qu’on oublie de
fuire ressortir que dans le tracé Goléah-Incalah-Akabli
préconisé, une fois le Toudt desservi, on a égulement un
parcours de 1,300 kiloméltres sans rencontrer de ceuntre
de population certain et sur les difficultés topographi-
ques duquel on est. fort mal renseigné. Du reste, nous
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Pavons déju dit — et c'est d’un cxemple constant au
Gahara — I'eau est la véritable richesse, car partoul oit
on la fait jaillir la végétation apparait et des 0asis nou-
velles naissent comme par enchantement,

Si beaucoup d'oasis faciles & créer montrent encore
leur place nue ou abandonnde, il ne faut pas attribuer a
ce fait d’autre cause que le manque de sécurité.

Que la civilisation s’avance avec la locomotive, ct les
centres abandonnés prendront une vitalité nouvelle; 1a
ou l'on ne voyait que le sable, émergeront bientot, se
profilant sur le ciel bleu, la verte tige des palmicrs.

La route de VIghraghrar n’est pas suivie, est-il dit
encore...... Les guides ne la connaissen! pas. ... ..

En tout cas, clle a été levée et suivie jusqu’aux pre-
micres marches du Soudan, avec l'établissement d’un
railway comme théme, par les missions Flatters, ce qui
démontre qu’on peut passer, car le massacre de Bir-cl-
Garama ne prouve absolument rien, en ce qui concerne
le coté technique de la question, Un fait personnel mon-
trera, du reste, la valeur qu’on peut déduire d’un pareil
argument et la foi quon doit attacher aux dires des
guides indigténes désireux ou obligés de ddéguiser la
vérité. Nous nous trouvions, il y a quelgues annéces,
entre Biskra et la Tripolitaine. Arrivé & un point déter-
miné nos guides déclarérent qu’il fallait changer de
direction, qu’aller plus avant dans cc scns, ¢’était vou-
loir périr et de faim et de soif. Sans nous laisser inti-
mider par une semblable déclaration qui nous semblait
intéressée, nous ordonuons d’attacher nos guides, puis
prenant la téte de notre petite colonue el poursuivant la
méme roule, nous alleignons le soir, un campement
plantureux, couvert de chaumes el de rtem, fertilisé par
une source vive, toutes choses qu’on nous voulait ca~
cher. On sait du reste guc les Touaregs professent
l'usage constant de dissimuler le plus possible Pexis-
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tenee des puits et qu’ils font volontiers camper les cara-
vanes dont ils ont accepté la conduite, hors des gites
d’cau, préférant faire cux-mémes la corvée de remplir
les oulres et conserver ainsi 4 ces lraversécs du désert
le spectre de la soif.

Du reste, lassertion de M. Broussais est inexacte.
Dans son livre sur les deux missions Flatters, l¢ géné-
ral Derrécagaix reproduit les dires des guides de la mis-
sion qui connaissaient la roulc d’Asiou uu Soudan, et
d’apris lesquels il existe une bonne route de caravanes
par le Wéd Tedjert et Eguerré. Le journal du colonel
Flatlers relate en oulre 'existence d'unc aulre route
directe et dont la possibilité a été conslatée du haut du
mont Oudan (1).

L’auteur dc « Paris-Soudan » affirme également qu’on
ne rencontre sur la route de Plghraghrar aucun com-
merce, aucun marché.

L’antique marché d’Amadghror, le Siccatorium des
Phéniciens et des Romains, permet de soutenir le con-
traire. Dés la plus haute antiquité, Amadghror s’est
imposé comme carrefour des routes de Leptis (golfe de
Gabes) i Silicé (In-Galah) (2); de Touggourth 4 Kano et
de la Méditerranée centrale (par Audgila) & Toucaba
(Kabhara) et au lac Nigris (lac Deho, dans le pays de Mas-
sina). 11 est vrai que la foire séculaire qui sc tenait en ce
lieu a cessé d’exister, mais il ne faut pas attribuer cet
événement a l'aridité, & 'inclémence du pays. C'est par

(1) Bart, d’autre part, avait déjd fait connaitre que pour se rendre
au Soudan, on ne rencontre aucune difliculté séricuse, en contour-
nant le massif de I'Air par 'est de Tintclwoust.

(2) Abstraction faite du préfixe In ou Tin, termo géncérique signi-
fiant pays, on retrouve facilement Silicé dans « Salah », [)’aprés le sys-
teme étymologique de Ch. Lassalie, basant la toponymic primitive
sur les racines kelto-asiatiques, Silicé se retrouve dans « Si » pays,
« lis » cssenticl, c’est-a-dire lisiere de pays élevés, de terrasses, ce
qui est bicn la caractéristique du pays.



—_ 929 —
suile d’'une révolution sanglante, d’une guerre qui régna
longtemps entre deux confédérations Touaregs rivales,
que ce marché a été déserté.

Bien que celte information mérite confirmation et que
le vide ne se soit pas fait au point qu’on cherche & nous
le faire croire, 'emplacement d’Amadghrer n’en reste
pas moins propice et tout indiqué pour une station
principale du railway au désert.

Les Romains qui s’y connaissaient et avant eux, les
Phéniciens, ces premiers colons d’Algérie, avaient ce
point en grande considération. Aprés eux les Touaregs
n’ont cessé de I'occuper, car par la possession des sali-
nes d’Amadghror, ils restent ainsi les maitres commer-
ciaux d'une portion du Soudan.

Les Maures du Maroc ont tenu Tin-Bouktou et le Sou-
dan occidental par les salines de Taodeni, que laisserait
4 560 kilométres dans I'Ouest, le tracé de M. Broussais.
Les gens de Ghrit tiennent encore aujourd’hui la route
orientale du Tchad par les salines de Bilma.

N’est-ce pas pour nous un avantage considérable que
de pouvoir posséder la mine d’Amadghror  N'est-ce pas
pour le tracé du Tchad une singuliere fortune que de
trouver sur son parcours ce gite important, inépuisable,
de sel gemme dont une charge de chameau (150 k.) vaut
au tarif d’échange, quatre beaux esclaves noirs!

Sous le rapport commercial, étant donnée la valeur
du scl au Soudan, valeur qui peut ¢étre pour nous ce
dque Popium ful aux Anglais, en Chine, le passage par
Amadghror est d’une extréme importance. Cette impor-
tance est méme plus considérable, car, si avec 'extrait
de pavot, I’Angleterre a pu acheter la Chine, nous pour-
rons a fortiori, par le sel gemme, dominer le Soudan.
Nui, en effet, ne peut se passer de sel, et c’est en vain
que le pauvre Soudanais, réduit & I'extréme misére,
essaie dc le remplacer, pour assaissonner sa pitance,
par les cendres lavées de certains arbustes du pays.
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Au deld d’Amadghror, les routiers de Ptolémée dans
son histoire commerciale de IAfrique, les relations de
Seylax, d’Appien, de Dion Cassius; celles du cheykhr
arabe Hadj-Kacem; les notes d’Edrisi, d'Ibn Batoutah,
d’Aboulféda ; les savants opuscules des petits géogra-
phes grecs, puis, durant notre époque, divers voyageurs
Barth, G. Rohlfs, le doecieur Nachtigal en particulier,
nous donnent sur ces pays des appréciations que l'au-
teur de « Paris-Soudan » ne saurait-annuler.

Le versant Est du massif de Tafouris (Idelés) (1), —
la Thaboudis de ’exploitation commerciale romaine —
offre d’apres ces auteurs, plus d’une sorte de richesses.
Non loin de Siccatorium, dans les cristalliens anciens,
scraientdes gites d’émeraudes dont In 2 mission Flatters
aurait trouvé divers spécimens ; les paturages monta-
gncux de Pancien Ousargara, V'Ozergalyn des phéniciens
ct dont le nom seul signifie «riche en sources», nour-
rissent ces troupeaux de beenfs, dont les Touaregs
utilisent si bien la peau, non seulement pour les nom-
breux objets qui nous arrivent par Wargla, mais aussi
pour leurs boucliers, leur tentes, ce qui prouve les res-
sources de ces pacages. Enfin, mentionnons, vivant dans
ce pays — ce qui ne sera pas pour nous de peu d’intérét
— ces peuplades d’origine lybienne, dont les usages enra-
cinds dans le sang ont conservé — malgré la pression
islamique — le calendrier romain introduit chez eux, par
les marchands de Leptis.

Les importantes ruines Romaines retrouvées d’Amad-
ghrord Inziman-Tikhsin parla mission Flatters, attestent
que la désolation ne fut pas toujours la caractéristique
du pays. Et quant & Amguid, dont la critique tient si
grand compte, ce serait bien mal comprendre 1'écono-
mie générale du tracé virtuel d’'un axe, que de prendre
pour un point précis ce qui est la dénomination d’une

(1) « Idelis», signific dans le systéme Kelto-Asiatique : id courant ;
del vallon; élés collines clevées.
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région. Par PEst; plus directement encorc et surtout
plus sQirement que par I'Ouest ¢t le Sud-Oucst, nous
pourrons gagner, desservirel tenir ce massif intéressant,
véritable et peut-étre redoutable sentinelle de toutes les
routes du Soudan.

In-Calah!

« 1l faut, dit-on, & tout prix occuper In-Galah. In-Calah,
» c’est la clé du Soudan; le cri annoncant sa chute fera
» tomber toutes les citadclles Cahariennes comme
» autrefois, au son des cornes de bhélier, s’ouvrirent
» devant Ioschoua les murailles d’leriho.

» In-Calah occupée: les Touaregs se couvriront de
» leur voile et disparaitront du déscrt, car alors, il n'y
» aura plus poureux, ni ciel, ni eau, ni blé, ni armures ;
» les dunes s’affaisseront..... les distances disparai-
» tront..... lc désert se couvrira de verdure!.... »

Les partisans del’occupation d’In-Calah ne sont guére
éloignés d’'un pareil enthousiasme qui, réduit aux
proportions de la réalité, ne nous semble pas moins
exagéra,

Au fond, I'occupation d’In-Calah devient aux yeux de
beaucoup, comme le but essentiel de I’entreprise Trans-
Caharienne.

Loin de nous la pensée de dénier toule importance i
Poccupation d’In-Calah, centre évidemment considéra-
ble, surtout sur le rapport du fanatisme contre les Euro-
péens. Nous sommes convaincu que la prise de pos-
session du Tidikelt, laquelle constituerait tout d’abord
une opération militaire des plus sérieuses, serait d’un
effet considérable, mais dans un ordre d’idées spécial et
n’ayant pas Pinfluence que ’on suppose sur la solution
de 1a question Trans-GCaharienne.

Toutefois, il faut bien reconnaitre que cette expédition
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ne s’impose pas absolument ; qu’elle ne nous donnera
pas Paccés du Soudan; que, par- suite, elle n’a pas le
degré d’'urgence que présente l'occupation de la seule
route directe francaise — celle de I'Ighraghrar — con-
duisant au Soudan central.

Effectivement In-Calah est une guardia redoutable
gardant la route du Toudt, mais sa chute en nos mains
n’affranchira en aucune sorte la traversée du Cahara
des coupeurs de routes qui en constituent le principal
danger, non seulement pour les Européens mais aussi
pour les caravanes. Il est clair que l'occupation d’In-
Calah, entrainerait ipso facto I’épuration plus ou moins
compléte du Gourara, du Deldoul, du Touét, du Tidikelt.

Cela assurerait relativement la route qui partant de
Wargla se dirige parle Tidikelt vers le Soudan occiden-
tal, ainsi que les communications du Maroc et de
P’Algérie avec les Niger supérieur et moyen, par le Touét,
Timissao ou In-Ziza. Toutefois on n'a qu’a jeter un
regard sur la carte pour s’apercevoir que cette sécurité
ne serait que relative et en tout cas limitée & un rayon
donné d’In-Calah. 11 est, en effet, certain, que malgré
Poccupation du Tidikelt, nous ne pourrions pas pour-
suivre comme il le faudrait, les audacieux djycheurs,
tels que les Ouled Dhlym et autres qui ne manqueraient
pas d’aller se réfugier hors de notre portée. La posses-
sion d’In-Calah ne nous donnera point celle de ces
massifs de montagnes, des plateaux désertiques etaulres
repaires d’ou les pirates pourront toujours s’élancer &
leur aise et continuer impunément leurs rapines.

Quant & assurer la sécurité sur laroutede I'Ighraghrar,
il faut étre bien complaisant & I’endroit d’une cause
pour admettre une semblable possibilité. On peut dire,
d’aprés notre expérience algérienne, qu’un poste protége
un rayon de 100 kilometres, mais porter cette distance
a 300 kilométres, comme l'admettent les partisans de
la ligne d’In-Calah, c’est plus qu’une assertion hardie:
c’est tout simplement inacceptable.
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Notre installation & In-Calah permettrait, il est vrai,
de prendre les Touareg Ahoggar par le flanc, mais il
est non moins certain qu’en marchant sur Idelés on les
atteindrait bien mieux en plein cceur et que de ce fait, on
occuperait d’une facon efficace, décisive, le point de
puissance de tout le Ahoggar, et de toutes les routes con-
duisant au Soudan.

Le massacre de la mission Flatters prouve du reste
quelle importance les Touareg attachent aux passages
de la-région d’Idelés, car au dela on est sauvé.

On sait que la population d’In-Calah est généralement
sédentaire & Pexception du Gof des Ouled-ba-Hammou.
Celui-ci, qui constitue la seule force armée Touatya
opérant hors du Tidikelt, coupant les routes, pillant les
caravanes, dans un rayon du reste limité, peut metire
en ligne : 30 chevaux, 875 chameaux, 138 mehari, 367
fusils nobles, 272 fusils d’haratins ou d’esclaves, soit
approximativement 700 combattants & pied et 1,000
combattants montés. C’est done ce seul confingent actif
dont l'occupation du Tidikelt réduirait les raids du
reste peu excentriques, par rapport & leurs Qcours sur
les bases du Tadmayt. 11 faut dés lors avouer que I’effort
serait peu en proportion avec le résultat, car de ce fait,
les tribus de Touareg hostiles, que le géographe alle-
mand Vogel porte, d’aprés G. Rohlfs, & 200,000 individus,
ne seraient aucunement abattues.

Ces tribus se pourvoient bien a In-Calah, mais on sait
pertinemment qu’elles peuvent vivre sans les greniers
du Tidikelt. Elles fréquentent les marchés de Ghrada-
meés, de Ghrat; leurs caravanes vont se pourvoir de
grains dans I’Alr ; depuis quelques années méme, elles
font dans leurs solitudes des semailles fructueuses.

La prise d’In-Calah génerait donc sans doute les
Touareg dans leurs habitudes et les obligerait & aller
se pourvoir ailleurs des objets de I'industrie européenne;
mais ce serait une erreur grossiére de croire qu’elle le

réduirait & merci. .
3
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D’autre part, on admettra bien que nous ne pouvons
accomplir un coup de force sur In-Calah, sans entente
diplomatique préalable, puisque en vertu du traité de
1845, la région en question est restée en dehors des ter-
ritoires visés par le traité et, par suite, comme avant
1845, sous la suzeraineté nominale du Maroc.

Le texte de Particle VI du traité est formel et parfaite-
ment clair.

Ce n’est ni en écrivant ni en disant-le contraire qu’on
changera les textes, les faits, la doctrine diplomatique.

Des actes incontestables démontrant que les peupla-
des du Toudt, en réalité indépendantes, se prévalent de
Ia suzeraineté du sultan du Maroc, confirment, du reste,
cette situation.

En 1861, une caravane militaire dirigée par MM. Colo-
nieu et Burin se présentait dans le Gourara. L’entrée
du Toudat lui fut immédiatement et formellement refusée,
et les habitants, croyant aux préludes d’'une conqudéte,
envoyérent aussitét & la cour de Fez deux mokhradem
porteurs de 20,000 fr. a titre de présents, suivis de vingt
jeunes négresses. lls demandérent au sultan sa protec-
tion politique ; celui-ci déja suzerain spirituel du Touét
promit son appui, mais continua de négliger envoi
dans l'archipel Touatya, d’'un lieutenant de sa majesté
chérifienne.

Depuis 1873, le chef du cof des ouled Ba-Hammou-
Badjouba, mokhradem de la communauté snoussiyte du
Touét, a plusieurs fois affecté de se considérer comme
sujet de ’empereur du Maroc.

Cet acte se reproduirait évidemment en cas d’invasion
ou m¢me & la simple tentative de relations commercia-
les : les faits antérieurs le prouvent.

Tous ces qc¢ours touatya, forment ensemble une con-
fédération de petites républiques dont chacune tient, du
reste, & conserver son autonomie locale ; toutefois leur
territoire fait partie du domaine spirituel du sultan du
Maroc. Tout musulman est en principe soldat de I'islam
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et quiconque est en état de porter les armes se doit & la
garde, 2 la défense de son pays et de sa religion. L’em-
percur du Maroc qui prend, & 'exemple des Almoravi-
des, le titre d’émir el meslemyn, c’est-d-dirc de chef
politique et religieux des musulmans, est considéré
comme tel, dans tout 'Ouest de Afrique, jusqu’approxi-
mativerent au thalweg de 'Ighraghrar.

Vicaire de Dieu sur la terre, Imam, chef supréme, il
dispose, a ce titre, en maitre, de la vie et des biens de
ses sujets. En fait, son autorité si despotique en prin-
cipe, est limitée méme au spirituel. Plus des deux tiers
de son empire, tout en vénérant en lui le descendant de
1a fille du prophéte, ne lui paient volontairement aucun
impot et ne lui obéissent en quoi que ce soit, alors méme
qu’ils se disent ses sujets.

Bien qu’il en cotte, il faut donc convenir que le jour
ou nous envahirons, et méme seulementle jour oit nous
menacerons les contrées considérées, In-Calah se pré-
vaudra de la suzeraineté marocaine.

Indépendamir.cnt des précédents, des causes dévelop-
pées, des actes réalisés, il est d’autres raisons proban-
tes: La djemad d’'In-Calah I'a positivement déclaré par
écrit aux commandants supérieurs de Laghrwait, & notre
représentant, ’'agha de Wargla, et cela méme pour le
cas oll nous voudrions pénétrer pacifiquement au Tidi-
kelt. Ce n’est point parce que nous pourrions devenir
leurs maitres, mais parce que nous sommes des « Rou-
mis », des infidéles détestés. C'est plus la haine que la
crainte qui excite le fanatisme de la masse ignorante,
car, en réalité, chez les aristocrates du lieu, c'est I'es-
prit d’intérét qui dicte cet ostracisme aux procédés
sanglants.

Quoi qu’il en soit de cetle situation, il est certain qu’elle
n’est ni de force, ni de nature & nous opposer un obsta-
cle invincible.

Oui, In-Calah se prévaudra de sa vassalité, mais il est
également probable qu’un jour viendra ol nous devrons
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occuper ce centre géographiquement algérien. Toutefois,
il faut accepter les conséquences actuelles de cette anti-
nomie régionale et ne pas nier malgré I’évidence, les
difficultés diplomatiques que nos revendications légiti-
mes pourraient faire surgir.

Est-il utile ¢ est-il opportun? est-il possible de les
braver?

La réponse n’est pas douteuse. ,

On a dit cependant qu’un article secret de la con-
vention Ribot-Salisbury reconnaissait comme relevant
de la région franco-algérienne, le Toudt en entier. Nous
faisons, au sujet de cette information, les réserves les
plus expresses. Toutefois, sans mettre autrement en
doute lexistence de ce soi-disant article secret, nous
nous bornons & constater que cette raison au lieu d’étre
un garant de sécurité, se révéle au contraire comme
I'indice d’un trés grave danger.

Admettons en effet ’hypothése de cette clause; sup-
posons qu’en vertu du dit article nous déclarions I'an-
nexion du Touit, ou que nous accomplissions de vive
force un acte équivalent? Cetfe mainmise sur la confé-
dération Touatya ne donnera-t-elle pas le signal du
démembrement du Maroc? Que répondrons-nous aux
Anglais déja installés & Victoria-Port, & 'embouchure
du Wed-Draa? aux Allemands, trafiquants en d’autres
baies t si, suivant notre exemple, ils réalisent la liqui-
dation de Yempire du Mogreb !

Pourrons-nous refuser aux Espagnols d’étendre leurs
possessions sur la terre marocaine ¢ et aux Italiens,
soutenus par I’Allemagne, déjd maitres de la Cyrénaique,
leur extension vers le Tdbeliss, l'occupation de la
Tripolitaine ¥

Non, évidemment.

On dirait que cet article secret — 8’il existe toutefois —
est une sorte de cheval de Troie, le don de Grecs perfides
jusque en leurs présents, l'appiit lancé &4 notre portée
" pour nous faire ouvrir de nouveau, sous forme maro-
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caine, linterminable et complexe question d’Orient ;
puis, nous aliéner ’Espagne, comme la conquéte de la
Tunisie — conquéte du moins logique et profitable — a
grandi contre nous la colére de I'lItalie. Evidemment, ces
complications seraient autrement génantes que lous les
Touareg du Cahara entier.

Si, contrairement & ce qui semble possible, un accord
international, particuliérement avec PEspagne, venait &
régler celle question sans porfer atlleinte aux intéréts
francais, alors nous applaudirions a cette entreprise et
nous approuverions le railway du Toudt ; mais hitons-
nous de le dire, il ne s’agirait plus dans cette circons-
tance que d’une affaire régionale, spéciale, absolument
différente de la grande entreprise Trans-Caharienne
d’intérét général et de transit commercial dont ’objectif
bien déterminé est 'immense marché du centre afri-
cain.

Certainement, nous verrions avec salisfaction que
la mainmise sur ces régions Cahariennes puisse
s’cffectuer sans provoquer & notre détriment de graves
conséquences que la situation de PEurope oblige néan-
moins & prévoir ; mais, ce point réservé, nous avons la
conviction d’étre dans le vrai en affirmant que 'occu-
pation du pays d’In-Calah doit éire regardée comme une
opération nettement limitée. Ce que nous visons, ce
qu’il faut, non seulement pour Alger, I'Algérie, mais
pour la France, c’est la conquéte commerciale du
Soudan central. A cet effet d’'une importance capitale —
et que nous ne devons & aucun prix laisser atteindre
par des puissances rivales — l’annexion du Touét est
d’'une utilité completement négligeable, car elle ne
saurait dispenser d’exécuter la voie de pénétration
spéciale au Soudan central, voie qui pour étre produc-
tive et francaise doit étre forcément direclo et dés lors
partir de I'Ighraghrar ou de Gabés.
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Aux yeux de certains, le passage par Goiéah présente
deux avantages sur lesquels il est utile de s’expliquer,
car le Mzab et le bassin artésien de Goléah se trouve-
raient ainsi desservis.

Il est bien vrai que la nappe artésienne de Goléah
existe, mais il ne faut pas croire pour cela qu’on puisse
créer dans cette région des palmeraies similaires au
wéd Ghryr. Ce qu’il faut au palmier, c'est le soleil et
I’eau (0''*r 50 par minute). Tandis que les puits artésiens
du wéd Ghryr débitent jusqu’a 6,000 litres par minute,
ceux de la nappe de Goléah n’ont pas dépassé 180litres!
et comme on admet, en moyenne, qu’un puits jaillissant
peut entretenir trois fois autant de palmiers qu’il débite
de litres & la minute, on voit par ces simples données
a quoi se réduirait 'exploitation des oasis réalisables
dans le bassin de Goléah.

La confédération du Mzab, avec ses 50,000 habilants,
est certainement digne d’intérét, mais il faut bien ajou-
ter que le pays ne mérite pas une aussi grande sollici-
tude et quc son importance ne comporte pas les difficul-
tés de son accés. Le Mzab est, en effet, un pays de
refuge et non de production. 1l est né de la nécessité des
choses; il ne vit qu’au prix d’une lutte incessante livrée
par ses habitants contre Ics éléments de la nature. On
peut affirmer que ces centres artificiellement prospéres,
émergeant comme des ilots de verdure au milieu de ces
chebket désolées, riches seulement par I'apport des for-
tunes gagnées a 'extérieur, incapables du reste dec se
suffire, sont arrivés au point maximum de leur accrois-
sement, et qu’ils disparaitraient fatalement, siles Mzabi-
tes — chassés successivement des rives persiques de
I’Oman, du Koufara de Myzraym, de Djerba, du Djebel-
Nfous-Tarabolous et plus tard de Wargla, pour trouver
enfin un asile assuré, dans les déserts de pierre du Mzab
— ne s'étaient religieusement attachés a ces terres
inhospitalicres, mais passionnément chéries, refuges de
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leur race vaincue, de leur foi persécutée, témoins irré-

cusables des souffrances supportées i cause de la fidé-
lité & la eroyance de leurs aieux. '

Quoi qu’en pensc M. Broussais, l'assiette de son tracé
n’est pas ce qu’il a été amené & croire. .

Entre Laghrwat et El-Goléah, il traverse en effet les
régions considérées comme les plus déshéritées du
Sud Algérien; et ce fait est tellement constant que jamais
colonne militaire ni nomades ne s’engagent sur ce
chemin. Sur les 420 kilométres qui se développent entre
ces deux points, on ne trouve, en effet, que deux gites
d’ean : les citernes de Nili et Chayb Ragou, ou le tracé
ne passe point.

M. Broussais interpréte singuliérement le rapport de
la mission Choisy quand il évoque au sujet de son {racé
les déclarations des membres de la mission. M. G. Rol-
land, ingénieur au corps des mines, qui fut spécialement
chargé, sur le terrain, au cours de cette mission, des
études par Laghrwat-Goléah, s’exprime cependant en
termes tels qu’il est difficile de se méprendre sur son
opinion : « Dans le dernier tiers du trajet — écrit-il —
» les mauvais passages, les travaux d’art seront nom-
» breux. Et lalimentation en eau des locomotives ?
M. Duponchel avait proposé la pose d’une conduite de
» refoulement qui, des deux extrémités de la ligne, eut
» amené ’eau & toutles les stations intermdédiaires ! ou
» bien encore, il faudrait multiplier les puits et les
» citernes le long du parcours et, d’aprés le projet
» dressé par I'un de nous, lors de la mission Choisy,
» tous ces puits réunis représenteraient une hauteur
» totale de 2,000 meétres & creuser! Adopter ce tracé
» serait une véritable aberration. »

Nous reproduisons simplement sans y rien ajouter, le
jugement d’un ingénieur de mérite, qui a été appelé par
le gouvernement & étudier et qui a consciencieusement

(1
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examiné, non pas en cabinet, mais sur le terrain méme,
les conditions d’établissement de la ligne discutée. Sa
sentence doit étre appréciée, car si son avis était jugé
sans valeur, nous demanderions alors ce que I’on est en
droit de penser de toutles les autres études !

Au dela de Goléah, M. Broussais gravit d’un saut léger
le plateau du Tadmayt selon une direction élégante, mais
dont la possibilité n’est rien moins que démontrée; puis,
dégringolant dans 'inconnu, il épouse, pour raccourcir
sa route, les flancs incertains de montagnes indétermi-
nées. Les cols, les chebket ne ’arrétent point dans sa
course audacieuse, car avec les moyens de la science
contemporaine, il n’est pas, & son avis, de tunnel ni de
viaduc si haut qu’il ne lui soit possible d’édifier. Et c’est
ainsi, qu’aprés avoir décrit son grand cercle a 1'Ouesl, il
vient non loin de ’Asben se raccorder sur notre ligne de
Wargla au lac Tchad.

Dans cet ordre d’idées on pouvait cependant aller
plus loin. Malgré sa haute valeur, mais, par suite de
Iignorance de terrains africains, M. Beau de Rochas \’a
fait. De Goléah, il va en droite ligne, sur les faites et les
plateaux, insouciant des coupures comme du manque
d’eau, fasciné par la ligne droite et P’illusion des cols.

M. Broussais se tient en corniche, a flanc de coteau :
son terrain n’en est pas moins glissant.

De cetle critique consciencieuse il se dégage les
conclusions suivantes:

1° L’agglomération d’Etats et de royaumes éminem-
ments fertiles dont le Tchad constitue le centre d’attrac-
tion, est Pobjectif direct que nous devons viser au
Soudan.

2° La base fondamentale du tracé de pénétration repo-
sant sur le développement minimum de la ligne, le
Trans-Caharien doit avoir pour origine:
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Oran (Arzew), si P'objectif spécial est le Soudan occi-
dental, puisque le tracé Oran-Bourroum serait plus
court d’environ 300 Kkilomeétres que l'oblique Alger,
Goléah-In-Calah-Bourroum,

Ou Alger et Philippeville, si 'on vise le Tchad, car
dans ce cas, le tracé par I'lghraghrar présente un déve-
loppement inférieur de 500 kilométres (moyenne)au projet
de M. Broussais.

Entre ces deux solutions il n’y a plus de place que
pour un railway régional, spécial, mais 1a n’est pas la
question proposée.

3° Le tracé par I'Ighraghrar est levé ou reconnu jus-
qu’au 23¢ de latitude nord; le ltracé Broussais n’a été
reconnu dans les mémes conditions que jusqu’au paral-
lele 30» 30, soit, abstraction faite du tronc sud, commun :-

1,162 kilométres non levés pour le tracé par l'Ighra-
ghrar;

2,169 kilometres non levés pour le tracé par Goléah-
In-Calah.

Les conditions du projet préconisé dans « Paris-Sou-
dan » sont donc au point de vue de ’exécution et méme
de la possibilité pratique, notamment inférieures au
projet Wargla-Ighraghrar.

Dansun telétal de choses, étant surtout donné Pallonge-
ment considérable qu’occasionnerait ladirection Goléah-
In-Calah, il nous semble absolument évident que jamais
aucun pouvoir public ne consentira & adopter un tracé
qui gréverait indéfiniment le trafic d’une voie de péné-
tration.

Si nous envisageons la question au point de vue
spécial des intéréts d’Alger, il nous parait encore que
soutenir le tracé vers Bourroum par le Touat et Goléah,
c'est faire le jeu d’Oran, ¢’est venir en aide aux partisans
du Trans-Caharien occidental et par cela méme ‘jeter
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notre ville en dehors du mouvemen{ commercial qui se
créera.

Au contraire,lasolution par Wargla-Amadghror-Tchad,
sur laquelle Alger peut se greffer naturellement — ainsi
que nous l'avons exposé — aura le triple avantage : 1° de
déterminer la construction de la ligne de pénétration qui
manque au département, au lien du tramway sur rail
dont on se propose de le doter et qui -éloignerait pour
toujours le trafic Trans-Caharien; 2° de relier ainsi direc-
tement le département avec le sud de la province de
Constantine; 3° enfin de 'unir & la grande Trans-Caha-
rienne dont Alger se partagera le transit avec Philippe-
ville.

L’union d&’Alger et de Constantine dans ce but com-
mun est de nature &4 rompre I’hésitation des pouvoirs
publics : il y va de l'intérét d’Alger de la proclamer hau-
tement.

L’intérét général est méme en jeu.

1l n’est pas, en effet, difficile de prévoir quelles peu-
vent étre, quelles seront les conséquences de 'enthou-
siasme que montrent certaines notabilités d’Alger &
I’endroit de la ligne In-Calah-Toudt et en méme temps,
de leur antagonisme véhément au sujet de la ligne de
I'Ighraghrar.

Ainsi que nous 'avons déja expliqué, ou la ligne du
Toudl sera résolue et la pénétration directe du Soudan
abandonnée : alors ce sera vers Oran que se dirigera la
Trans-Caharienne occidentale, car, indépendamment des
considérations déjh exprimées, jamais le Parlement,
considérant que la voie ferrée d’Ayn-Sefra tient déjh la
téte des eaux de la grande dépression du Toudt, ne con-
sentira &4 abandonner cette solution rapide, avantageuse,
économique ; ou bien, cette direction ne sera pas admise,
et dans ce cas, le gouvernement, en présence du discré-
dit jeté sur le tracé par Vighraghrar, eu égard surtout
l'opposition d’Alger, hésitera encore & se prononcer.

En tout état de choses, il faut bien se pénétrer de ceci:
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c’est qu'a moins de circonstances diplomatiques spé-
ciales, la ligne régionale Goléah-In-Calah-Akabli ne
peut aboutir; ce n’est point parce que l'on aura affecté
de ne pas voir les obstacles trés sérieux de plusieurs
sortes qui l'entravent, que l’existence de ceux-ci aura
été supprimée.

Pendant ce temps, au milieu de toutes ces hésitations,
la pénétration du Soudan central par Tripoli, déjh immi-
nente, la plus rationnelle du reste parce qu’elle est la
plus courte, peut devenir un fait accompli. Si cet événe-
ment s’accomplissait, ’Algérie se rendrait compte alors
de toute la portée de ce coup terrible, et la France ne
pourrait plus que frapper er: vain aux portes désormais
closes du grand continent noir.

Nous pouvons encore parer au danger.

La construction du Trans-Caharien viad Ighraghrar
peut rendre la concurrence de Tripoli impossible. C’est
le seul moyen qui nous reste.

Cette situation est tellement évidente que, dés 1881
(27 avril), le « Risargimento » de Malte, publiait la lettre
suivante de son correspondant de Tripoli:

« La grande nouvelle d’ici, c’est 'arrivée d’un cour-
rier venu de lintérieur, envoyé tout exprés par les
Ghradamsins et les sultans de Bornou et du Soudan
auprés de Messieurs nos négociants, pour les engager
a reprendre en loule confiance leur commerce par
caravanes, les assurant qu’elles trouveront les routes
complélement tranquilles et sares. Cetle modification
de la situation est due aux Ghradamsins qui auraient
été excessivement impressionnés par Pessai tenté par
le colonel Flatters de pénétrer dans le Cahara tripoli-
tain au dela de Ghrit. Les Ghradamsins auraient flairé
le danger qu’ils courraient si les Frangais réussis-
saient & s'ouvrir une voie dans cctle région et a atti-
rer vers UAlgérie le commerce de Uintéricur de
UAfrique. Aussi, beaucoup d’enire cux ont-ils été
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» cewr-la mémes qui ont séduit les Touareg pour tom-
» ber sur Uexpidition du Colonel el Uanéanlir si misé-
» rablement. lls se scraient cnsuite employdés aupres
» des sultans cités plus haut pour leur faire prendre
» les mesures propres o rendre leur séeurité aux routes
» conduisant & Tripoli, el auraient réussi dons celle
» démarche. On peut done dire pour Tripoli, faisant
» allusion auw coloncl Flallers: MORS.TUA, VITA MEA!
» C'est une conclusion douloureuse, mais cependant
» parfaitement logique. »

Ces commercants Ghradamsins, ces interpréles com-
muniquant aipsi avec Pintéricur africain et vendant
contre argent la vie de tous les notres, ne sont autres
que les Inifs tripolitains, protégeés de 'Halie, qui, on le
stil aujourd’hui expressément, nussilot la 2¢ mission
Flatters en formation, envoyérent un exprés spécial au
Hoggar (novembre 1880) pour ¢n porter rapidement la
nouvelle, ct ussurer de lu sorte I'nssassinat de la mission.

L'importance qu’on atltache en Tripolitaine —il faudrait
peutl-Gire dire cn Italie ct en Allemagne — & la non-
excéculion du railway de Wargla, démontre bien que la
premicre des lignes construites empéchera exéeution
de l'autro projet.

Il fuut done nous hiter, car si nous nous laissions
devancer cette fois, le mal seraitl suns remade.

La voie ¢st reconnue ; nous sommes certuins, et de ce
coté seulement, d’avoir une solution pratique réalisable :
qu’Alger sc prononce el Ie succes est certain.



TOUAT, SAHARA & SOUDAN

Les pages qui précident étaient déjh imprimées quand
a paru 'ouvrage de M. Gamille Sabatier « Toudt, Sahara
et Soudan ». C’¢st done d'un trait rapide que nous for-
mulons la critique de cette nouvelle étude Trans-Caha-
rienne.

L’ancien député d’Oran ne pouvalt fiire qu’un tris
britlant plaidoyer. Nous 'attendions avee anxiété car on
nous avait parlé de preuves irréfutobles en faveur de
la solution occidentale, avec le Toudt ct le bassin supcé-
ricur du Niger comme objectifs.

Notre expectation a 6té déque, car, si dans 'ouvrage
considéré, la discussion est habile, savante, dtayde sur
de trés intéressantes informations, riche en hypothéses,
séduisante par ses procédds, elle n’est point pour cela
convaincante : la démonstration n’est pas faite.

La thése soutenue par Pauteur du « Toudt, Sahara et
Soudan » Glant d’une manicre géndérale identiquo aux
proposilions présentées par M. Broussais, en co qui
concerne les objectifs, nous n’avons plus qu’a examiner
certains points spécinux.

La partlic véritabloment originale du labeur de M. Ca-
mille Sabatier est celle qui a pour ohjet la justification
de sa carte, D’unc série de renseignements personnels,
d’itindéraircs consciencicusement recoupds, il déduit,
sur I'hydrographic du Cahara oceidental, une distribu-
tion hypothélique peut-&tre, mais ¢galement ingénieuse.
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Cette répartition des eaux est non moins habilement
figurée, particulitrement au point de vue des idées sou-
fenues par le texte.

Le dessinateur s’est évidemment laissé emporter par
Pimagination du poéte, tellement qu’il a mis tout en
bleu, dans le pays de ses réves. Jetez les yeux surla
carte: ne dirait-on pas que le désert s’est changé en
bocage ? De PAlgérie & Tem-Bouktou — par la route de
I'Ouest — on ne voit que lignes d’azur, donnant Pillusion
de sources vives et de cours d’eau murmurant sous les
palmeraies ombreuses: Voici le chemin des sages, le
vrai sentier de la Vérité..... et du Soudan! Par I’Ouest,
c’est 'Eden; par I'Est, c’est la Géhenne, o tout est
marqué en noir, en sable, en roux, couleurs de feu et
de désolation. L’Ighraghrar dont le cours souterrain
fournit, sur dix degrés, des sources artésiennes débitant
jusqu’a 6,000 litres par minute, alimentant des millions
de palmiers, n’apporte — selon M. Sabatier — qu’un
pauore tribut (1). Aussi, n’est-il pas méme teinté du
Plus léger bleu de ciel! Le gassi El-Mokhanza ol ’eau
affleure presque sur 300 kilomeétres de longueur (2) est
réputé sans source (3) et teinté en dune; Timassinin
dont les jardins pourraient prendre une extension con-
sidérable si linsécurité du pays n’arrétait pas 'essor
de l'oasis, est également considérée comme ne pouvant
jamais étre qu'une petite Kouba de terre (4). Amguid,
qu’on a daigné marquer d’une croix bleue, fournit, est-il
dit, quelque eau vive; on reconnait, il est vrai, que la
mission Flatters y pécha des barbeaux (5) mais cela ne
prouve pas un débit constant & I'ardent défenseur de la

(1) Page 43: « Toudi-Sahara-Soudan. »

(2) Voir sa description dans notre brochure, d’aprés la mission
Flatters.

(3) Page 48: ouvrage cité,
(4) Page 49: id.
(5) Page 51: id.
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solution occidentale: sans doute, dans ce pays maudit
de I'Igharghrar, les poissons renaissent, &1a saison des
pluies, de leurs ceufs desséchés dans les sables!

Il y a des exagérations, des injustices inconscientes;
hypnotisé, ébloui par son idée, 'auteur du « Toudt » n’a
pu rien voir au deld; cela explique son erreur, égare-
ment d’autant plus étrange qu’il émane d’'un homme
laborieux, d'un esprit réputé sérieux, d’'un savant admis
comme sincére, mais aussi d’un charmeur qui en arrive
a étre la propre victime de sa parole entrainante, de
son verbe fait action.

La description des pays, qui suit ’exposition de la
carte, procéde du méme principe. L’auteur s’étend prin-
cipalement sur les contrées de I’'Ouest ; il donne sur les
Aouélimmiden de nombreux détails inédits, de trés
grande valeur. Quant au Soudan, on dirait que seuls, le
Sénégal et le bassin supérieur du Niger constituent cette
région : ils intéressent exclusivement l’auteur. Alors
vient en quelques lignes, le procés déjd connu de la
pénétration par I'Ighraghrar : « route sans eau..... dé-
» solée..... aboutissant & un lac anglais..... une partie
» seule nous en est connue..... on ne peut prévoir
» quelles seront les rampes (1)..... la question d’eau ne
Se pose pas, car rien ne fait présumer qu'on puisse en
trouver le long du Gassi Mokhanza (2)..... en trouve-
» rait-on qu’assurément cette circonstance ne suffirait
» pas & rendre le gassi habitable entre les dunes géantes
» qui bordent les deux cotés comme les murs d’'une
» prison (3)..... n’est-il pas étrange que pour pénétrer

L]

-

{1) C. Sabatier, p. 76 : remarquons que ces rcproches s'adressent
avec plus de raison 2 toute la ligne du Touit, dés le versant sud du
grand Atlas, c'est-d-dire 4 partir du 32, tandis que pour le tracé
central, I'approximatif ne commence qu'au 25¢ paralléle, soit & 700
kilométres plus avant dans le Cahara,

(2) Nous avons prouvé lerreur de M. Sabatier, sur ce point
précis.

(3) Voir la description du gassi.
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» dans ’Afrique centrale on aborde précisément de front
» au lieu de le tourner, I'énorme bloc montagneux du
» Hoggar(1)..... cequela convention Ribot-Salisbury nous
- a laissé sur les bords du Tchad, ne vaut pas la peine
-d’étre nommé..... les régions du Kanem, du Waday
sont libres mais aussi suprémement stériles (2).....
du reste par le Bénoué, les commercants anglais lut-
teront victorieusement contre le Trans-Caharien vid
Ighraghrar..... le Tchad est donc un objectif détesta-
ble..... » Cest aussi tout le réquisitoire dont pas un
argument nouveau ne vient battre en bréche les preuves
que MM. Flatters, Rolland, Philebert et autres partisans
de la solution par Amadghror, ont accumulées sur la
question.

M. G. Rolland a en effet démontré d’'une facon com-
piete dans sa magistrale étude sur le trafic et les tarifs du
Trans-Caharien, que la concurrence fluviale et maritime
vid Benoué-Niger-Atlantique ne pourrait jamais atteindre
les tarifs inférieurs du transport par locomotive : nous

"wavons donc pas & revenir sur cette démonstration que
Pon doit considérer comme un théorétme acquis.
Du reste, en un autre point de son ouvrage, M. C.
Sabatier fait au sujet des lignes sénégalaises, le procés
des communications par eau, mode qu’il déclare infé-
rieur & Padoption de la voie ferrée Trans-Caharienne....
sur Oran. Nous nous approprions ses arguments (3):
« Pour se rendre & DAtlantique, les. marchandises
auront & parcourir une distance égale & celle qui les
ménerait & la frontiére Algérienne..... arrivée au port,
la tonne attendra a quai, plusieurs jours le paquebot....
1a traversée par vapeur sera d’une vingtaine de jours....

{1) 11 est souvent plus Geonomique de construire un tunncl que de
se développer sclon un long détour.

{2) On sait ce qu'il faut penser de cette appréciation.
{3) C. Sabat., pages 90-91. Ouvrage cité.
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par railway, elle sera donc grevée de frais d’emmaga-
sinage moindres.... il y aura moins de déchet de route....
moins de marchandises avariées ou corrompues.... ces
consjdéralions sont dans I’espéce importantes en ce que,
tandis qu'en Algérie, par suile de Pahondance de la
main-d’ceuvre, la manipulation des marchandises est
peu cotiteuse, elle est, par raison contraire, d’'un prix
trés élevé & la cote d’Afrique.... en oulre, le climal si
humide et si chaud du golfe de Guinée provoque d'une
maniére particulicrement rapide la fermentation et
I’avarie des marchandises corruptibles, accident beau-
coup moins & redouter en Algérie. »

Ajoutons que la Bénoué n’est pas toujours navigable;
que déjd, trés en aval de son confluent avec le Mayo-
Keubbi, elle n’est plus que flottable et seulement &
Pépoque des houtes eaux ; que cetle route, présentée par
I'auteur du « Toudt-Soudan » comme un exutoire ren-
dant le Trans-Caharien du Tchad inutile, devient par con-
séquent, pratiquement, commercialement, incertaine,
insuffisante, intermittente ; qu’enfin, elle allonge d’un
mois environ la longueur des relations avec le centre
africain.

Nous estimons, en raison de ces considérations ct
contrairemer aux conclusions de M. C. Sabatier, que
Uobjectif Tchad présente une importance de premier
ordre et qu’il n’est en aucune sorle, au point de vue
économique, vassal des bouches du Niger.

Affirmer que par suite des traités, la région du Tchad
est anglaise, nous semble proposition compliétement
erronée. La compagnie royale anglaise du Niger, il est
vrai, occupe commercialement uno portion de cetto
région ; sa zone d’action n’est pas encore définitivement
limitée, mais il est vraisemblable que sa fronti¢re d’in-
fluence ne dépassera pas le faite septentrional du bassin
de la Bénoué, pas plus qu’elle ne le franchit au Sud. Du
reste, 'Est, le Sud du Tchad sont réputés non moins
fertiles ct riches que ’'Ouest, par les voyageurs qui les

4



— 50 —
ont visités ; or, ces pays sont libres; les conventions
diplomatiques de 1889 n'ont introduit a leur endroit
aucune hypothése de prédominance — Pargument de
M. Sabatier tombe devant ce fait. Le Tchad n’est pas
lac anglais ; c’est donc un objectif diplomatiquement
réalisable et pratiquement, le point prircipal de puis-
sance et de commandement du Soudan central. Les
Aunglais — qui n’y sont pas installés — ne pourront pas
plus nous empécher d’y écouler les marchandises fran-
caises, que la situation politique de I’Algérie ne les géne
dans la vente de leurs produits sur le sol du nord
africain. C’est une lutte de vitesse et de fabricatlion; ce
sera l'affaire de nos industriels de produire & des prix
convenables, les articles appréciés par ieé troc au Sou-
dan. Quand au railway considéré au simple point de
vue trafic, origine nationale des marchandises & véhi-
culerr importe peu. L’essentiel c’est qu’il transporte :
Pétude des tarifs a résolu affirmativement cette ques-
tion.

La thése soutenue par M. Sabatier tendant & prou-
ver que l’objectif Tchad doit étre absolument rejeté, est
donc encore en ’état de proposition & démontrer.

Nous devons méme redouter que notre opinion ne se
trouve prochainement expérimentslement vérifiée, car
si nos retards déplorables poussaient les capitaux hési-
tants & la réalisation du Trans-Caharien par Tripoli,
nous ne nous apercevrions alors que ftrop, et malheu-
reusement aussi trop tard, de la valeur capitale de I’ob-
jectif aujourd’hui contesté.

Effectivement comme le dit M. Sabatier, Tripoli est
pour I’Allemagne, I'Italie, 1a majeure partie de I’Europe,
Porigine rationnelle du Trans-Caharien. On peut-étre
certain que si la Tripolitaine était conquise, si la puis-
sance conquérante était susceptible d’assurer la sécurité
dans ces parages, comme nous pouvons le faire en
Algérie, le railway Fezzan-Soudan entrerait rapidement
dans la période de réalisation.
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Il n’en est pas ainsi. La construction du Trans-Caha-
rien vid Ighraghrar ou simplement d’une section jusqu'a
PAir, neutralisera I'idée méme du railway par Tripoli, —
que le chemin de fer du Toudl ne génerait en rien — elle
assurera & la France, & ’Algérie et pour une grosse part
a sa capitale, le monopole rémunérateur, I'entrepét con-
sidérable du commerce central africain : voild pourquoi
nous la préconisons sans que des questions d’intérét
spécial ou de rivalités départementales aient en aucune
sorte influencé notre jugement.

Abordant largement 1’étude du wéd Messaoura, du
Touét et du Soudan-Haut-Niger, M. C. Sabatier en déduit
que la solution trans-cahariennc par Igly-Touit-Tin-
Bouktou est seule rationnelle.

Ce choix est déterminé par les considérations sui-
vantes :

1° Le Toudt mérite & lui seul la construction d’un che-
min de fer;

20 Cet archipel ¢aharien est, du reste, le passage forcé
dse la voie sur le Haut-Niger, seul Trans-Caharien & réa-
liser.

On savait déja — et M. Sabatier fortifle cette opinion
— que le Toudt était un pays parttculiérement riche.
L’auteur du « Toudt-Sahara-Soudan » nous parle de
14,000,000 de palmiers et de 600,000 habitants. Ces chiffres
nous semblent considérablement exagérés aussi bien
gue ceux du géographe allemand Ch. Vogel, qui estimait
déja que les oasis disséminées dans I’archipel entier du
Toudt, sur 300 kilomeétres de long et 160 kilométres
de large, comportaient 350 villages, 400,000 habitants et
10,000,000 de palmiers, produisant 200,000 tonnes de fruits.
Ces supputations étant basées sur des informations
peu certaines, on ne peut nous refuser d’établir un
autre compte appuyé sur des postulata de valeur plus
sare.
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Admettons ce chiffre de 400,000 habitants ; les données
indigénes bien connues, incontestables, nous disent
immédiatement que la consommation en dattes de cette
population absorbera la production de 6,000,000 de pal-
miers ; si, conformément & ce qui a lieu dans les oasis
du wéd Ghrir, on ajoute un cinqui¢me d’excédent pour
les échanges commerciaux, nous n’arrivons jamais,
méme en acceptant une population majorée, qu’a
7,200,000 palmiers, c’est-d-dire a la moitié¢ du nombre
accusé par M. C. Sahatier.

Du reste, ce n’est pas cetle différence, quelque grande
qu’elle soit, qui influera d’une maniére déterminante sur
la question discutée : les considérations & intervenir
sont d’'un ordre plus élevé.

Le Toudt est géographiquement francaijs; sa richesse
est incontestable. Nous verrions donc avec satisfaction
Poccupation de cette région ¢t nous n’hésitons pas a
déclarer que la voie ferrée, corollaire de cette conquéte,
est a faire. Toutefois cette question est, on le sait, d’'une
part entiérement subordonnée 4 une entente diploma-
tique et, d’autre part, totalement différente de la péné-
tration du Soudan.

M. C. Sabatier discute bien, il est vrai, la premicre de
ces deux propositions ; mais la sublilité des arguments
qu’il invoque & son-aide pour résoudre la question dans
le sens de sa thise, ne tient pas lieu de démonstration
suffisante et ne prouve en rien le bien fondé de son opi-
nion. Nous Pavons déja dit, au cours de cette étude, les
argulics, les sophismes, ne tiennent pas contre les faits.

M. C. Sabatier reconnait que dans le traité de 1845
fixant les délimitations de I’Algérie et du Maroc, notre
diplomate a été complétcment dupé. C’est un cas regret-
table, sans doute, mais dont les conséquences ont néan-
moins force de loi. Ces sortes de fourberies constituent,
du reste, ce qu’on appelle le génie des plénipotentiaires.
Quant & prétendre que le faux en géographie diplomati-
que — élément de la tromperie a laquelle il est fait allu-
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sion — suffit pourdonner & ce traité son véritable carac-
tere, celui d’'une ccuvre de mauvaise foi et en déduire
qu’il doit étre dénoncé, c’est érnettre une de ces raisons
qui démontrent qu’on n’en a pas méme dec médiocres A
son service. Soulenir que par suite du méme trailé con-
sidéré, le Toudt ct le Gourara — par cela seuls quils
n'ont pas été méme nommcs dans la convention — sont
ipso facto inexistants au point de vue diplomatique ; que
par suite, le Maroc scrait mal avisé d’émettre un droit
quelconque sur ces régions, c’esl cncore une doctrine
¢tonnante dans le cas qui nous occupe et qu'admettront
seulement les collectionneurs d’arguments para-
doxaux. Du reste, l'article vi du traité¢ de 1845 est a
notre avis précis et ne permet de déliveer en aucune
sorte, au plénipotentiaire francais, le brevet d’inerie qui
lui est si facilement octroyé par lautenr de Toudt-
Sahara. Cet article est ainsi concu : « Quant au pays au
sud des g¢ours des deux gouvernements » — et on en-
tend évidemment par g¢ours, la série des centres fixes
longeant le pied du Djebel-Amour, du grand Atlas, ct
non pas tous ceux pouvant exister jusqu’au Soudan —
« comme il n’y a pas d’eau, qu’il est inhabitable et que
c’est le désert propremont dit, la délimitation en est
superflue. »

Le texte est formel. Il ne délimile pas les sables, les
pays sans eau, inhabitables ; cela n’est pas le cas du
Touat, du Gourara, du Tidikelt. 11 est clair que ces oasis
n‘entrent ni dans cetle zone non délimitée, ni dans la
zone limitée ; elles sont en dehors des territoires visés,
ot restent comme avant 1845, sous la suzerainelé nomi-
nale du Maroc. Le cas évident pour les qc¢ours du wéd
Draa, est identique pour In-Salah, le Gourara, de m¢me
qu’en vertu de I’'occupation antérieure, Stamboul con-
serve .ses droits sur Ghrat et que Bilmma vient délre
occupée. Ce n’est ni en écrivant ni en disant le contraire
gqu’'on changera les textes, les fails, la doctrine diploma-
tique.
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Que sil’on conteste la suzeraineté du Maroc en invo-
quant contre ses prétentions 'indépendance des provin-
ces viséus, on ne pourra du moins refuser & celles-ci,
dées lors indépendantes, la liberté de se réclamer de qui
bon leur semblera. Or, que cela nous plaise ou non, des
actes de ce genre ont été accomplis. M. Sahatier recon-
nail la réalite de ces précédents: qu’avons-nous donc
désormais & objecter contre la situation ainsi détermi-
née, si ce n’est le droit du plus fort, la raison ultime des
armes que nous nous gardons, du reste, de nier. Aussi
nous n’attacherions pas d’importance aux considéra-
tions qui précédent et nous applaudirions sincérement
a 'annexion du Toudt, si toutefois cette conquéte pouvait
étre faite sans danger.

La discussion se trouve ainsi amenée sur le terrain
militaire en méme temps que sur le terrain des négocia-
tions. Sous le rapport militaire, M. C. Sabatier estime
que la conquéte par In-Salah offre des dangers graves;
qu’elle nécessiterait beaucoup d’hommes; qu’elle est,
au contraire, facile par Igly,le wéd Messaoura.

Nous ne suivrons pas 'auteur sur ce champ d’hypo-
théses, puisqu’il admet, du reste, comme -certaine,
Pentente des puissances européennes au sujet du dé-
membrement du Maroc.

M. Sabatier compte, & cet effet, sur l'indifférence de
PAllemagne et de I'Italie. Cela est possible au moyen de
compensaiions. Pour I'ltalie, la compensation sera la
Tripolituine. Dans cette hypothése, le railway Tra-
bels-Tchad —-avec Brindisi comme port d’entrepot —
serait probablement vite réalisé. Le Soudan, mis
ainsi en coupe réglée par nos rivaux sur ’échiquier
économique, nous serait & jamais fermé, car vraisem-
blablement on ne construirait pas un second railway du
Soudan.

C’est encore une solution de la question Trans-Caha-
rien, mais non pas celle que nous désirons.

L’Angleterre donnera-t-elle carte blanche ? Les établis-
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sements qu’elle a installés & I'embouchure du wéd
Draa et par lesquels clle draine et alimente le Toudt ne
paraissent pas devoir ¢tre une cause d’indifférence. La
convention Ribot-Salisbury, qui reste absolument
muette sur cette question de limite occidentale de notre
influence dans le Sud-Ouest Algérien, n'offre pas non
plus d’argument en faveur du blanc-seing autour duquel
pivote le raisonnement de M. Sabaticr. Ce silence ne
nous dit rien qui vaille et sans prononcer, comme pour
le trailé de 1845, les mots de duperie ou d’incapacité,
nous supposons volontiers que le ministre des affaires
étrangéres qui a oublié de faire valoir le traité du 27
novembre 1785, donnant & la France l'estuaire nord du
Niger, a également pu négliger de faire des réserves,
quant aux qc¢ours Touatya.

Reste I’Espagne. L’auteur du « Toud!-Cahara » re-
connait que nous devons ménager cette nation amie,
et dans cette juste pensée, il lui régle sa part dans
le démembrement du Maroc. Il estime que le lot
qu’il lvi assigne suffira pour la satisfaire. Nous pen-
sons que la proposition contraire offre plus de proba-
hilités.

Alors, que reste-t-il de cette entente diplomatique que
M. Sabatier admet dans ses prémisses et qu'il juge & ce
point simple, qu’il la considére comme résolue ¥ Une
flatteuse hypothése sur laquelle il n’est permis de rien
édifler.

Faudra-t-il alors se lancer dans I'inconnu des confla-
grations que nos revendications, pour si légitimes
qu’elles soient, feraient nécessairement surgir? Est-il
utile, opportun, possible, de braver ces difficultés ? 11 ne
faut pas étre méme pelit prophéte pour prédire que le
Parlement se refusera a de telles éventualités.

M. C. Sabatier supposant la question marocaine réso-
lue, compare les pénétrations du Soudan par Ilghra-
ghrar et le Touét et attribue 'avantage au second tracé.

A partir de la limite ¢aharienne, le tra¢é par POuest
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n’existe que par renseignements ou conformément a des
hypothéses reconnucs acceptables; le tracé par 'Ighra-
ghrar, au contraire, est rédigé, on peut dire, jusqu’au
25 parallcle, a 'aide de documents spéciaux et précis:
nous estimons donc qu’il n’est pas sérieux d’établir au
point de vue technique le rapport des divers éléments du
détail des projets, car, abstraction faite de I’économie
générale de l'axe direcleur, les documents nécessaires
font absolument défaut en ce qui concerne la ligne de
I’'Ouest. On ne peut comparer que les organes de méme
nature ou ceux remplissant le m¢me objet: or cetle con-
sidération dominante exclut méme toute comparaison do
détail, car les deux tracés mis en opposition, visent, sans
¢tre antagonistes, des objectifs tolalement différents.

Nous Pavons plusicurs fois répété : si ’objectif est le
Niger supdricur, ladirection rationnelle nous parait étre
celle que préconise M. Sabatier; mais s’il s’agit du Sou-
dan central, I’hésitation devient incompréhensible : la
voie par I'Ighraghrar s’impose & tout esprit non prévenu.
Il ne peut y avoir de discussion que sur I'objectif.

C’est 1a Ie premier point a établir avant Pexamen de
Lout tracé, et c’est cependant celui qu’on laisse volon-
- liers dans 'ombre, celui sur lequel on semble chercher
i faire naitre la confusion, comme si dans des questions
de cette envergure il importait de circonvenir, de
troubler et non pas de démontrer.

Pour étre convaincu, il suffit de jeter les yeux sur la
carte ; alors on s’apercoit aussitot que le champ d’action
du terminus Haut-Niger, avec ses cing millions d’habi-
tants et sa configuration géographique constituant une
zone difficile, unc région limitée, fermée ne peut un
seul instant soutenir la comparaison avec le champ
d’influence du Tchad, sur lequel convergent les routes
naturelles desservant les régions immenses qu’habitent
plus de cent cinquante millions d’individus (1). Nous ne

(1) Le bassin du Tchad proprement dit compte 40 millions d’habi-
tants.
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reviendrons pas sur celle démonstration. Néanmoins,
il convient de faire remarquer que, de P’aveu méme de
M. Sabatier, la densité de la population africaine s’ac-
croit au Soudan, & mesure que 'on s’avance de I'Ouest
a PEst (1). Le Gober — dit-il — est certaincment bien
peuplé, bien arrosé, trés fertile et présente 30 habita-
tions par kilométre carré (2). Or ce Gober sur lequel
Tauteur du « Toudt-Sahara » s’appuie pour établir 'avan-
tage de sa ligne, absolument excentrigue par rapport au
Trans-Caharien occidental, se trouve au contraire direc-
tement sur le tracé via Ighraghrar-Kano et comple déja
avec 'Adghrar pour 1,100,000 habitants sur les 5,132,000
habitants que M. Sahaticr englobe dans le rayon d’action
de son tracé.

N’est-ce pas avouer Pavantage du Soudan centrgl sur
le Soudan occidental ¢

La vérité déborde quand méme!

Mais 'auteur du Toudt-Sahara Soudan fait une décla-
ration autrement grave :

« Si le Trans-Caharien est construit, dil-il (3), il ne
» doit pas I’étre en vue de rapporter de gros bénéfices &
» ses actionnaires, mais seulement de permettre a la
France d'accomplir le plus strement possible, au
» Soudan, son ceuvre de civilisation et d’exploiter le
» plus économiquement possible les richesses de ce
» pays. Il doit étre construit pour ouvrir des débouchdés
» & notre commerce dans l'intérét de nos industries
» productives el pour amener en France, au meilleur
» marché, les denrées & nos consommateurs. »

Ces lignes, écrites par M. Sabatier, sont la plus évi-
dente condamnation de sa thése.

(1) P. 181 {8abatier).
(2) Id., p. 182,
(3) Id., p. 185.
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La région du Tchad, centre commercial et politique
du Soudan central, est un fait réel devant lequel doit
s’incliner toute hypothése. Plus peuplée, plus saine, plus
riche, plus industrieuse et civilisée que le Soudan occi-
dental des montagnes mandingues, ’Adrar ct le Toudt
réunis, elle présenle pour ces causes une supdériorité
incontestuble comme exutoire industriel, comme mar-
ché commercial.

Ces points indiscutables établis, il ne s’agit donc plus
que de relier & ’Europe cc lieu général de convergence
par la route francaise la plus courte: posé en ces ter-
mes, le probléeme n’admet qu’une solution : la pénétra-
tion par I'lghraghrar.



APPENDICE

Exirait des proces-verbaux des s¢ances du Conseil général d’Alger
(Session d'octobre 1890)

Une objection d’ordre général consiste a4 dire quec le
Trans-Caharicn ne réalisera pas de trafic,

Sans entrer duns de longs détails, sans analyser les
conditions commerciales des diverses sections de la
ligne, sans s’égarer au milieu de considérations intéres-
santes sans douie, mais qui ont le défaut de s’appuyer
sur des « postulata » discutables, il est facile, en consij-
dérant simplement les productions du Soudan central,
de faire naitre en tout esprit non prévenu, non pas la
certitude absolue, mais la présomption trés sérieuse du
trafic contesté.

La France importe annuellement 700,000 tonnes de
marchandises fournies ou susceptibles d’étre livrées par
le Soudan central. Sans faire aucune hypothése sur le
quantum du trafic probable, bornons-nous & constater
qu’un écoulement annael de 132,000 tonnes par le rail-
way Trans-Cuharien suffirait & alimenter un train quo-
tidien de 360 tont;es.

Que faut-il, pour que cette part de 200,000 tonnes soit
prélevée par le railway Alger-Soudan sur le transport
des 700,000 tonnes importées en France? une seule con-
dition : que le prix de revient par voie de fer soit égal ou
inférieur au prix de revient par mer.

Le fret par mer varie de 30 & 90 francs la tonne pour
le Sénégul, il atteint la moyenne de 94 francs pour le
golfe de Guinée. S
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Par railway, en prenant pour base le prix de revient
du transport, dans les conditions d'exploitation les plus
Javorables el pour ainsi dire théoriques, il est possible
d’attelndre le chiffre de 0 fr. 010 (1) la tonne kilométri-
que. Dans ces conditions — sans faire aucune distinc-
tion de catégories, non plus que de sections, et en con-
sidérant en bloc le trafic probable du Soudan — le trans-
port d’une tonne, du Tchad au littoral, cotterait « 34 fr. »:
ce qui démontre la proposition.

Sans doute, nous avons admis des conditions favora-
bles d’exploitation presque irréalisables ; mais d’autre
part, nous n’avons pas tenu compte des difficultés d’em-
barquement 4 la cote d’Afrique, non plus que de ces séries
demajorations qui font qu’a cette cote, les marchandises
valent deux, trois, cinq fois leur prix dans l'intérieur, o
le railway les pourra charger, conditions qui rétablis-
sent les situations réciproques des deux modes de trans-
port et maintiennent la différence de fret en faveur de la
locomotive.

Certainement les chiffres qui viennent d’étre posés
ne doivent étre pris qu’a titre d’indications vagues ; ils
constituent de simples données approximatives établies
du reste pour I'Europe et susceptibles de rectifications;
mais ces calculs ne sont pas moins instructifs comme
repéres et comme base sincére d’hypothése économi-
que, permetitant de déduire la présomption sérieuse
d’une opération équilibrée, d’'un trafic probable réalisa-
ble & des conditions déterminées.

M. V.

(1) Traité de J. Van Brunen — M. V. Borries.



Ezlrail du « Petit Colon Algérien »
{Novembre 1890}

SOLUTIONS TRANS-GAHARIENNES
ANEC ALGER CONNE ORIGINE PRINCIPALE

et une artére centrale commune aux tracés de I’Est
(IGHRAGHRAR) et de I'Ouest (TOUAT)

Nous avons déja eu V'occasion d’exposer & plusieurs
reprises, que la pénétration du Soudan, en partant de
I'Algérie, ne pouvait éire logiquement et directement
réalisée qu’en faicant concorder la direction générale
des voies ferrées d’invasion avec lelieudes dépressions
aquiféres qui conduisent vers PAfrique Equinoxiale,

On n’ignore plus au point ol en est la discussion, qu’il
existe seulement deux grandes lignes d’eau jalonnant la
traversée du Soudan, 'une &4 VEst, 'autre & I'Ouest du
méridien d’Alger et que chacune de ces voies vise un
objectif différent, tout en satisfaisant cependant, & la
rigueur, aux deux solutions, 4 'aide de transversales
convenablement choisies :

i° Celle du wéd Ghryr-Ighraghrar, prolongée par les
vallées tributaires du lac Tchad, et ayant pour but spé-
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cial, I'accés au Soudan central, la région du Tchad, ce

neud do puissance stralégique et commerciale qu’il
s'ogirait d’occuper sans tarder plus longtemps ;

20 La route de I'Ouest, concernan! le Soudan occiden-
tal, maritime, Sénégambien.

Ce second tracé suit 'important thalweg d’écouldment
du grand Atlas Orano-Marocain, dont les eaux, sous
différents noms: — wéd Ich, Zousfana, Guir, Saoura,
Messaoud — concourent & ’'alimentation et a Pirrigation
de toute la région du Touit et de son prolongement
méridional.

Certains auteurs — el parmi cux M. Sabatier, ancien
dépulé d’Oran — avancent méme, a titre d’hypothese,
que le val du Messaoud, aprés avoir disparu quelque
temps sous la corne orientale des dunes d’Iguiden, con-
finuerait son cours au sud, pour rejoindre plus ou moins
directement les marécages de Timbouktou.

A notre avis, et dans un ordre d’idées voisin, il con-
viendrait plutdt dedire que le systéme du wéd Messaoud
et de scs prolongements hypothétiques, appartient au
licu général de la grande dépression occidenlale, dont
fait partie le réseau du Niger, — similaire de la dépres-
sion orienlale : Tchad, Ighraghrar, wéd Ghryr — celte
zone de basses altitludes présentan! simplement, a
hauteur du Tropique, un fsite peu accusé, tel qu’a
I’époque des pluies, les eaux Cahariennes et Soudanien-
nes arrivent & s'étaler, & se confondre sur un vaste
espace lacustre, situ¢ au débouché du grand val des
Touareg-lboguelan, le Qréha d’In-Ezziza (In-Zize, Es-
Ziza; (1) — mettant sinsi en communication théorique,
momentanée, les rivitres du grand Atlas orano-maro-
cain avec le cours du Niger.

(1) Dans le systé:me étymologique kelto-asiatique ce nom signific:
In, origine antéricure ; Liz, pierres volcaniques; Iz, cau qui marche,
racines toponymiques, correspondant singuliérement 3 la topogra-
phie de la région.
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Les deux grandés artéres ¢ahariennes dont il a été
question comportent entre elles des lignes de relations
qui permettent de passer facilement de I'un a P'autre
systéme, du bhassin oriental des Syrtes au bassin occi-
dental de I'Océan.

Dans cet ordre d’idées il convient de mentionner trois
solutions fondamentales que P’état actuel de nos con-
naissances géographiques permet de garantir :

1° La relation de direction N.-E. S.-0. caractérisée par
le systéme du wéd Mya, — avec variante préconisée par
MM. Fau et Foureau et qui méne de Wargla au Toudt.

2° La transversale de direction générale N.-E. S.-0. qui
partant d’Amguid et laissant le Kranfoussa & 20 kilom.
sur sa gauche, épouse ensuite, soil le wéd Tirhejirt qui
conduit vers Es-Zize, soit le wéd Amedjel-Taghritt lequel
du massif d’ldelés, par le couloir de Timasao (Timis-
saou), meéne sur la rive gauche du Niger-Iza en aval de
Tim-Bouktou. (Renseignements de la 2 mission Flatters).

3° La ligne transversale de direction N.-O. S.-E., sen-
siblement anti-paralléle aux précédentes, avec origine
de bifurcation, sur le tracé occidental, 4 hauteur du
Tropique du Cancer et qui, de 1a, par la trouée de Timas-
saou et 'une des sources du Tin-Tarabin, rejoint dans
I’Azben, le tracé oriental. Nous citons cette direction
sous toutes réserves car elle n’est donnée que par ren-
seignements : ceux des Touareg Taitog et Kcl-Ahnet,
les itinéraires de M. Largeau. Néanmoins il est cer-
tain qu'il existe une relation de cet ordre, suivie par
les caravanes, au N.-O. de I'Adghraghr ou du Tassili
des Tehdjéhé Nou-Sidi. L’état de nos connaissances
géographiques concernant le centre d’élection des Toua-
reg Aouélimmiden, permettent d’affirmer qu’une telle
ligne doit offrir des conditions de facilités spéciales, la
région étant éminemment salubre, riche en eaux, en
paturages, en bestiaux, par suite, absolument propre it
Pacclimatation des Européens.
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Tel est Pensemble du réseau communiquant.

Quelle que soit la solution a4 adopler pour lu pénétra~
tion du Soudan, il w’est pas Inutile de déterminer com-
ment la province d’'Alger, jusqu’a présent si déshéritde
en fait de voies de pénétration stratégiques et commer-
ciales, peut rationnellement et directement se relier i I'un
ou 4 'autre des projets Trans-Cahariens en compétition,
de focon b ce quo la ville principsle de ’Afrique francaise
du Nord devienne la téte de ligne effective du Trans-
(Caharioen, quel qu’il soit.

Lo probléme ainsl pos¢ trouve sa solution dans la
construction d’'une artére commune aux deux tracés de
PEst et de POuest avee Alger comme origine ct deux
branches divergentes, selon les directions les plus di-
recles, les plus favornbles, pour relicr le troncon axiol
4 chacune des deux artéres spéeinles conduisant au
Soudan el constituant le Trans-Caharien proprement dit.

Le tronc commun sux deux solutions trans-¢aharien-
Nnes — NON POINT ANTAGONISTES, MAIS D'OBJECTIF DIFFE-
RENT — peul étro défini, comme direction générale, par
les trois pointls : ALGER, BoGHARI, AYN-EL~-YBEL (i 40
kilomi:tres sud de Djelfn), ce dernier délerminant approxi-
mativement le lieu de bifurcation, le terminus du tron-
con commun.

D’Ayn-el-Yhel, lu branche relative au Trans-Coharien
occidental atteindrait Sydy-Maklouf, les qqours caha-
riens du Djehcl-Amour el viendrait se souder, dans le
val ¢aharien du Namous, nu prolongement du railway
d’Ain-Sefra, pour gagner de la, dans le thalweg du Zous-
funy, lo lieu de dépression du Cuhara occldental.

La branche orientale concernant la Trans-Caharienne
du Tchad, sc rend par les wéd Dmed et Rtem, dans la
région du wéd Ghryr, ol elle s'niguille sur la vérituble
artére trans-gaharienne de Wargla au Tchad.,

D’'sucuns g'étonneront sans doute de nous voir délais-
ser le Mzab.

Nous ponsons u’il y aura lieu de desservir ullérieu-
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rement celte chebkét intéressante, mais seulement par
un embranchement spécial, en cul-de-sac, et 4 cel effet
d’utteindre au deld d’Ayn-cl-Ybhel, la région des Daya,
Ogla-Mdagguin, Berrian et Ghrardaya.

Le méme embranchement desservirait aussi Laghrwit,
duns le cus ou hypothése orientule serait réalisée.

Toutefois nous estimons que Pimporlance du Mzab
ne comporte pas les difficultés quoe présenterait la ligne
direcle sur Wargla, par les hords de la chebku.

Nous uvons exposé plus haut la direction générale de
la ligne d’axe du tronc commun projeté; examinons
maintenant quelques détuils du tracé.

Artére commune

Nous admeltlons qu’ArGeRr scero Porigine prineipalo du
systtéme considéré.

D’Alger, le tracé passant en tunnel sous la croupe du
quarticr de la Préfecture (houlevard des Palmicrs, arse-
nal d’artillerie) gugne successivement — en suivant lo
bord du rivage tantdt en corniche, ici en souténement,
1d en tunnel ou viadue — le faubourg BAB-EL-OUED,
SAINT-EUGENE, I PoINTE-PESCADE, le CAv-CAXINE,
GUYOTVILLE, STAOUKLI, SYDY-FERRUCH. 1] dessert ensuito
ZERALDA, DOUAOUDA-CASTIGLIONE, tourne dans la TROUEE
DU MAZAFRAN, ol est placée la station de KoL, quel-
que peu distante du eentre de ce nom.

De cetfe station on pourrait se diriger sur Oucd-el-
Alleug pour enfller ensuite la Chiffa ct utiliser le railway
de Méddéah,

1l est possible, il est méme probable qu'en pratique
on adoptera ce tracé ct qu'on se résoudru, par suite
des situntions scquises, & emprunter le roilway cons-
truit dans les gorges, hien qu'une telle solution oblige
b s'élever avece des pentes fort raides, des courbes mul-
tiples sur des terrains en glissement, 4 franchir, & une

5
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altitude supérieure & mille metres (1,000) le faite sépa-
ratif du Tell et de la région des hauls steppes, el impose,
par suite, o tout le transit du sud, un travail mécanique
superflu et une augmentation de prix correspondante,
pour la tonne et le voyageur kilométre.

Toutefois, nous ne pouvons passer sous le silence
une autre solution, quelque théorique qu’elle puisse
rester, car elle permet de franchir ce méme faite par un
col avantageux, a 500 métres d’altitude, avec un tunncl
de 800 métres, offrant de ce fait un avantage signalé,
c’est-d-dire la diminutiou du travail nécessaire qui, sur
le tracé concédé, en construction, gréve inutilement tout
le trafic du Sud.

Dans cette hypothése, & partir de KoLtA, nous nous
dirigerions donc vers la gorge du Bou-Roumi de facon &
utiliser, si cela est nécessaire, le pont de la C'e P.-L.-M.
construit sur le thalweg.

Remontant le Bou-Roumi, le wéd Sebt, son alfluent,
le wéd Rabalou, sa continuation, nous franchirions le
faite & la cole 500 métres par un tunnel de 800 métres et
déboucherions dans le bassin du Cheliff pour gagner,
sans nouvelle contre-pente, la région des hauts steppes.

Le wéd Barhour nous conduit & la cote 430 métres
dans le lit du wéd El-Arbil, d’oi nous cntrerons, &
AMOURA, 4 la cote 360 métres, dans le Cheliff proprement
dit, pour atteindre de la sorte le centre important de
BOGHARI.

La traversée du goulet du Cheliff que nous venons de
décrire & grands points n’offre, du reste, sous le rapport
des difficultés, aucune similitude avec le passage ardu
des gorges de la Chiffa; cela est un fait indiscutable,
acquis. De ce colé, il ne peut donc étre fait d’objections
techniques. Il a été déja exposé qu’au point de vue de
l’exploitation, une telle ligne réservait au trafic de
véritables ressources.

Au dela de Boghari, le tracé longe la rive droite du
Cheliff en passant par le gite d’eau de Ayn-Sba et les
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puits de Bou-GHREzZoOUL, puis il se prolonge, & peine
détourné de la rectiligne, par des inflexions insi-
gnifiantes, dans la direction du KRACHEM et d’AYN-
OUSSERA, gite d’eau important, vers la limite nord des
terrains halfatiers ; franchissant la dépression de Bou-
CEDRAYA, centre halfatier trés important, on se dirige
pour passer la chaine d’Oukeyt prolongement du djebel
Cahari-Darahoui, soit au col de GUELT-EL-STEL, soit au
TENIET-KEBOURYA. Au deld, on descend sur MESRAN et
Pon traverse le bassin des ZAHREZ.

A noter, non loin de Mesran: la source chaude AYN-
EL-HAMYA, le superbe puits artésien dit: AYN-MALAKOF
et le barrage du wéd El-Melah qui permet d’obtenir
dans cette région, des moissons d’une richesse incom-
parable.

Le passage du banc de sables coupant la plaine du
Zahrez n’offre aucune difficulté, car, 14 comme dans tout
le Cahara, les rides de dunes présentent toujours un
certain nombre de couloirs praticables. Les travaux
effectués pour la fixation de ces dunes ont en outre
réussi complétement et leur assiette étant du reste par-
faitement solide, il devient toujours facile de se protéger
contre le déport du sable superficiel. Puis il faut bien
détraire encore une de ces vieilles légendes du Cahara.
L’ensevelissement d’armées vivantes ou simplement de
caravanes n’a jamais existé que dans Vimagination des
historiens de Cambyse ou des voyageursa I’esprit inventif.
Cependant quand un simoun violent perturbant 'atmos-
phére épand, dense dans 'air comme une épaisse bruine
de particules sableuses; quand sous le coup de la bour-
rasque, le désert houleversé perd Pempreinte de toute
trace indicatrice ; quand ’lhomme aveuglé par la tour-
mente, incapable de continuer son chemin, se jette la
face & terre pour éviter le brilant du vent, le fouet cui-
sant du sable; alors si le voyageur surpris s’égare, si,
désorienté, il ne sait plus retrouver la direction des
puits, le repére des rdyrs, c’en est fini de lui; il périra



— 68 —
de soif et les ossements blanchis de la caravane, 4 peine
estompés par Ja roche dynamisée du désert, diront a
ceux qui passeront par la les tueries de la rafale.

Nous sommes & cet instant arrivés au ROCHER DE SEL,
dont 'exploitation en méme temps que celle d’un autre
gite situé vers 15 kilométres dans son Est, constituerait
certainement, tout en réservant les droits des indigénes,
un article notable de trafic. )

A partir du Rocher de Sel, la ligne s’engage dans une
région légérement ondulée, parsemée de crétes — faciles
a éviter ou franchir — et qui forment le dernier seuil
montagneux en avant du Cahara, seuil continu depuis
PAtlantique, sur le littoral marocain, jusqu’au Rag-el-
Adar (cap Bon de Tunisie) dont les pointements princi-
paux se dressent en Algérie sous les noms de djebel
Amour, djebel Cahari, djebel Boukayl, djebel Ahamar-
Khradou, djebel Aures, djebel Chechar.

La direction suivie par le tracé que nous décrivons
coincide précisément avec celle des cols le plus bas de
toute la ligne, c’est-d-dire d’une altitude inférieure 1,100
metres. Observons en outre que la disposition des
thalwegs rend ce tracé d'une facilité élémentaire en ce
qui concerne le passage du grand Atlas.

Cotoyant le wéd Djelfa, nous atteignons sans peine le
centre de ce nom, marché de moutons et de laines con-
sidérable, point militaire d’une trés grande importance
pour la pacification de PAlgérie, au milieu d’une région
remarquable par I’étendue de ses foréts de pins, de
chénes, de thuyas, de genévriers de Phénicie.

Au deld de D3ELFA et environ & 42 kilom. dans son sud,
on franchit le faite culminant, prés du point dit DayT-
EL-MAHALA, puis on chemine au milieu des vastes ondu-
lations d’halfa, dans la petite vallée du wip CED@R,
d’un accés absolument facile, pour atteindre AYN-EL-YBEL
point d’eau remarquable.

C’est & 17 kilom., au sud d’AyN-EL-YBEL, au confluent
du wéd Cedeer et du wéd Tadmyt-Hammouyda, que se
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trouve le POINT EXACT TERMINUS DU TRONGON COMMUN
considéré, le lieu de croisement des branches intéres-
sant respectivement chacune des deux Trans-Gaharien-
nes de I’Est et de I'Ouest.

Avant de poursuivre I’étude du faisceau divergent,
faisons remarquer, sans revenir sur ce qui a déja été dit
au sujet du tracé de la ligne jusqu'h Boghari, que la
direction suivie ne rencontre que des terrains d’une
bonne tenue, trés légérement ondulés, a part le rideau
du djebel Oukeyt et la partie montagneuse éminemment
facile du pays de Djelfa. Observons encore — et cela est
une condition inappréciable — gu’aussitot les régions
du Tell franchies, le tracé proposé se trouve jalonné de
la maniére la plus satisfaisante en gites d’eau, aussi
bien et méme mieux — bien que cela paraisse paradoxal
— que toute autre ligne épousant le thalweg du haut
Chéliff. Cette rivieére, en effet, n’a guere d’eau qu’aux
approches de Boghari, en aval du confluent de Nahar-
Ouacel... En amont, si ce n’est & I'époque des crues,
elle est généralement a sec, et le tracé qui se proonge-
rait vers le haut thalweg de cette riviére se trouveruait,
pour franchir le faite de I’Atlas, selon le prolongement
du djebel Amour, dans des conditions heaucoup moins
avantageuses que dans le cas du passage parle wéd
Djelfa, dans le wéd Cdeer, et dans son prolongement, le
wed Tadmyt-Hammouyda, thalwegs pourvus d’eau en
tout temps.

Si I'on joint & ces considérations concernant 'exécu-
tion du tracé, celles tirées du trafic ot de l'utilité straté-
gique, on a des arguments suffisants pour justifier & ces
divers titres, P'utilité et méme l'urgence du trongon
commun proposé.
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Faisceau divergent

BRANCHE ORIENTALE VERS LE TRANS-CAHARIEN
WARGLA-TCHAD

Nous avons dit que le point exact de bifurcation du
systéme satisfaisant aux deux trac¢és Trans-Gahariens
par I’Est et par ’Ouest, se trouvait au confluent du weéd
Cedcer et du wéd Tadmyt-Hammouyda, qui sous le nom
de wéd Demmed, débouche dans le wéd Djeddy, rive
gauche.

Il n’est pas sans intérét de faire ressortir, alors que
les régions algériennes sont généralement assez parci-
monieusement dotées sous le rapport hydrologique, que
ce wéd Tadmyt, suivi par le tracé, roule au contraire,
I'année entitre, des eaux vives, abondantes, excellentes.

D’antiques ruines importantes attestent le haut cas
que les Romains faisaient de cette zone africaine qui fut,
selon la tradition arabe, I'une des ultimes citadelles ol
se réfugiérent pour lutter énergiquement contre les con-
quérants arabes, les premiers colons latins.

De nos jours encore, la plantureuse vallée du Tadmyt
offre de grandes ressources et de magnifiques pitura-
ges. Ce sont ces considérations qui avaient décidé le
gouvernement & installer a Tadmyt une smalah indigéne
et le dépot d’un équipage de colonne, a I'effectif de mille
chameaux.

Du confluent, le tracé suit la vallée qui prenant bientot
le nom de w£p HaMMouyDA est également toujours
pourvue d’eaux vives comme son cours supérieur. It
traverse les beaux jardins de M’Cap, DMMED, EL-HANNYA,
superbe oasis dont le territoire est jonché de nombrcu-
ses ruines, indices d’une antique colonisation avancdée.
Par la troude du wizp DMMED, il franchit, & Vaide de quel-
ques travaux insignifiants, les minces murailles rocheu-
ses qui constituent l'ossature septentrionale du bassin
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wéd Djeddy, abordant la grande riviére Caharienne & son
confluent : HANIET-EL-MNAGERIA.

La ligne devra se développer alors sur la rive gauche
du wéd; le point de passage, & déterminer exactement, se
trouvera non loin, en amont de Bou-RpyM, ol les encais-
sements du thalweg offrent des points propices, en aval -
des zones hasses ou le wéd, & I'époque des crues, s’étale
sur plusieurs kilométres de largeur.

Le wéd Djeddy franchi, le tracé pourra s’élever le long
des berges sud et s’infléchir vers l'est-sud-est, pour
gagner larégion de LEFTA-NAKHRLA, suffisamment pour-
vue d’eaux. Ici nous cheminons sur un terrain solide,
présentant une assiette excellente, et formé alternative-
ment de Gantaras (lerrains plats et fermes) et des ondu-
lations crétacées qui contournent les bords occidentaux
de la petite (.hebka de Mouladam (1).

La ligne atteindrait ainsi MouLADAM, gite d’eau trés
important a la téte du wéd Rtem.

Longeant le cours de cette riviére, nons passons suc-
cessivement & WGLET-SMARA, HASSI-ZIED, WGLET-
GHEMSA, riches en eaux et en piturages, et nous arrivons
enfin & TAMERNA, TERMINUS de la seclion Algérienne
proprement dite, oasis trés importante, au centre du
wéd Ghryr (2).

En ce point situé & 150 kilométres de Biskra et a
50 kilométres de Touggourth (3), notre tracé se croise et
se confond avec la voie ferrée projetée Biskra-Toug-

(1) Gisement des os: Cette dénomination provient de ce que le sol
est jonché de nombreux rognons de silex en forme d’os.

(2) D’apris Ch. Lassalle et son systome étymologique Kelto Asia~
tique, Ghryr pour Rhir ct Re-ir, signific : riviére forte.

{3) Ety. Kelto Asiat: Touggourth pour Tuggurt — T (c’est) ug
(énorme) gur (rivierc) urt (blessée) c'est-a-dire, une riviére qui a
regu une immense blessure; cette signilication concorde avec la
dénomination arabe du wéd Ghryr (rivitre de Touggourth, coulant
aujourd’hui souterrainement) ct qui veut dire «riviere qui s’est
cachée, affaissée»,
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gourth, premicre secction Constantinoise, du Trans.
Caharien par Wargla (1).

BRANCHE OCCIDENTALE VERS LE TRANS-CAHARIEN
DU TOUAT

La réalisation do cotte branche ost. d’une importance
stratégique de premior ordro, le railway suivant ce tracdé
devant néeessolremoent commander loutes les commmu-
nicalions des nomades du sud-oucst uvee leurs qoours
d'upprovisionnement du djchel-Amour.

I.e terminus du trone commun franchi au confluent
des wad Cedoer el Tudmyl, le tracé do 1o branche occi-
dentale dont Pobjectif délerminé est de gagner d’uno
facon avanlageuse le Trans-Gaharien occidental, prolon-
gement du railway d’Ayn-Sefra, suit approximativement
la dircection générale de ln route de Laghrwal, (Cesl
uinsi qu'il pusse au gite d’cou de Synpy-MakLour, laissant
sur sa droite le massift de Miloch.

Arrivé sur le wiéd Djeddy, il traverse colto riviére i
RAC-EL-AYOUN, i Pauide d’un pont dont Pétablissement
nuccasionnern ni méprise, ni diffleultds. Les sondoges
exceutés en effel au point méme de Rag-cl-Ayour ¢t qui
avaiont pour objet Pétablissement d'un burrage, permet-
tent d’uftirmer qu’on trouve la roche dure, en place,
sous la couche do sable, par dix matres de fond, au
maximun. 1 sera donce fucile d’usscoir solidemont les
piliers de col ouvrage, d'appuycer scs muassifs d’amarrage
& Pabri de tout glissemont.

On arrive dés lors o LacnrwaT (2). On sail Jo valeur
militaire de co poste, qui esl le centre dos groupemenls

{1) Ety. Kclto Asiat: Wargla —~ war ou bar (barriére) gla (passa-
ge); et en effct Wargla est le passage de la barrviere qui ferme les
routes d’'In-Calah ¢t de Flghraghrar,

(2) Laghouat,
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militaires du Sud. C'esl aussi le qcar d’approvisionne-
ment do la tribu guerricre des Larba, qu'on lient do
cotte fagon dans ses mains. L'ousis do Laghrwal
sufllsamment prospire est susceptlible d'un puissant
développement; celui-ci se manifestera néeessairement
le jour ou Pexploitation des voies ferrées permetlra des
transaclions ¢conomiques, et 1¢gitimern du méme coup
la dépense de quelque deux eent nille fruncs que néees-
sitora la construction du barrage de retenue des crues
du wid Djeddy.

En quiltant Laghewat, le lracé, se dirigoant an sud-
ouest, suit ln dépression du weéd Messad, jolie vallée
abondante en paturages ct peaplée de hétoums.

S'infléchissant légerement o VPouest, 1a ligne vient
alors longer le pied méridional du djebel-Amour suns
présenter pour ainsi dire d'autre travail de construction
gue la posce des rails.

On passe o WaLET-MoUILAIL puis & quelques kilomo-
tres de TADSEROUNA ; on coupe le with ZerGcoun — telle-
ment, planturoux qu'un proverbe arube dit en parlant do
celte vallée: « Le pire y peut avoir sepl fils et donner a
chacun d’eux son fromage » — ¢l on arrive &t Li-MAYA.

Poursuivant parallélement i o direclion géndérale du
Djebel-Amour mais i queldque distance de ses derniéres
ondulations qui déerivent en ¢e point une sorto d’infle-
xion concave du colé sud, In ligne rencontre 'niguade
d'EL-MEGuERcul, passe i quelques kilométres sud de
SID-ALEI-BEN-TIFrouR, dossert SI-Nacasr etatteint le Qour
importunt do BrEZiNA.

L. nous entrons ¢n pays de gours et lo tracd se déve-
loppo sans difficulté sclon les couloirs qui séparent ces
collines tabulvires de gres tendre; puis les wip Bou-
RoyMm et les paver Bou-Tuasetr franchis, on otteint
Er~-An1op-Sypy-CHEYKHR.

be 1, la ligne cheminerait dans le WEp BERADAD,

passerail dans la richo valléo dn Bou-SEMirouN dont elle
~ dosscervirait le tros important Qear et atteindrait onfln,
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sur le wéd Namous — dont la haute vallée prend les
noms successifs de wad Sellam, wéd Tiout, wéd Ayn-
Sefra — le Qcar de MOGHRAR-TATANI, station future du
Trans-Caharien, d’Ayn-Sefra au Touat.

Les détails que nous avons donnés dans celte série
d’études Trans-Cahariennes doivent suffisamment prou-
ver & tout esprit non prévenu, que la question traitée
est & cette heure assez connue pour. qu’on soit autorisé
a aller de ’avant, particulitrement dans les sections
algériennes, et que la solution par le troncon commun
proposé, joint aux facilités d’exécution technique, des
conditions d’exploitation qui ne permetlent pas d’expli-
quer comment la ligne de pénétration de la province
d’Alger, une des premiéres sections du Trans-Caharien,
n’est pas méme, en ce moment, seulement mise en
discussion ! :

Aucune difficulté d’ordre technique ne peut étre invo-
quée contre elle; sous le rapport statistique, sa valeur
est aussi grande sinon supérieure & la situation écono-
mique des autres artéres ferrées de pénétration, dont on
a si généreusement doté les départements voisins. Quel
argument sérieux peut-on donc produire contre notre
thése, que renforce encore I'équité des revendications
du département d’Alger! Nous ne voyons pas quelle
raison plausible la représentation algérienne pourrait
invoquer, pour se refuser & appuyer les légitimes récla-
mations de la province? Nous pensons meéme gu'elle
serait aussi séverement jugée par ses amis que par ses
adversaires, si par le fait de son indifférence ou de son
attitude, contraire aux intéréts généraux de la région,
la capitale algérienne venait a rester en dehors du mou-
vement commercial qui va se créer autour du Trans-
Caharien.



SUHUN PONTIFICIS NAXIM OPUS

La personnalité du Primat d’Afrique est trop considé-
rable, la portée des actes quaccomplit 'Eminent Vicaire
apostolique du Cahara-Soudan est en méme temps trop
grande, pour gue nous négligions d’analyser dans cette
étude trans-caharienne la récente création des Fréres
armés du Cahara, institution en quelque sorte connexe
de la pénétration de PAfrique équinoxiale.

Uneerreur de logique trés commune est presque régu-
licrement commise lorsqu’il s’agit d’apprécier les faits
de la vie politique. Cette méprise consiste & estimer tel
acte considéré en raison des intentions intimes qui
paraissent avoir animé leur promoteur et non d’aprés
les résultats acquis ou ceux dont il est légitime de sup-
puter la réalisation. Ce point de départ admis, on arrive
fatalement alors a faire intervenir les questions de sym-
pathie, d’antipathie, des conditions diverses concernant
la personnalité dirigeante, de telle sorte que des consi-
dérations étrangeéres & la proposition visée finissent par
constituer a elles seules l'élément prépondérant sur
lequel est basé le jugement définitif.

Dans le cas particulier dont il est question, les admi-
rateurs passionnés du cardinal célébrent I’Ordre restauré
des Chevaliers de Rhodes, parce que c’est I'ceuvre de Son
Eminence Blanche, I'apostolat du Kryst contre le secta-
teur d’Islam. : g
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Ceux qui veulent s’élever contre I'institution insistent
sur I'ambition du prélat, montrent sa personnalité enva-
hissante, clament lc scandale de ses sucees, sans songer
gqwen toul cela git peut-étre le sceau indéniable du génie.

Hs ajoutent que lentreprise est antipatriotique en
raison des projets de piraterie et de prosélytisme ca-
tholique qu'd leur avis elle cache; ils disent que ce
n’est pas a une association d'allure religieuse qu’il con-
vient de laisser jalonner la route du Soudan et ils con-
cluent a la suppression du corps franc-caharien.

Dans un siécle de liberté qu’on proclame absolue en
ce qui touche les droits de la pensée, & une époque oil
les maximes de la Révolution sont constamment sur les
lévres, au jour ot ses immortels principes ornent le
frontispice de nos institutions, c’est un spectacle bien
singulier que de voir établir ’apprécialion d’une ceuvre,
en raison du « Credo » que professe son créateur! Tel
n'est pas Pesprit qui préside & notre examen.

L’organisation d2s Fréres armés procede de deux
modes définis : celui qu’avaient adopté les Romains
pour la défense de leurs marches ¢ahariennes et qui a
été remarquablement développé par le général Philebert,
dans sa brochure ¢ Posles dans le Sahara »; Vautre, qui
est Papplication partielle de la méthode dont usent les
khrouans des sectes musulmanes pour répandre avec
succes les préceptes du Qoran.

Armés seulement pour se défendre, les Pionniers
du Cahara vivront spécialement de leur travail, fondant
de proche en proche des oasis nouvelles, asiles de liberté
et d’initiation.

« Celui qui a la foi peut transporter les montagnes »,
dit allégoriquement PEvangile. C’est presque la formule
de probation du « Frére armé ».

Pour réussir, il faut avoir foi dans son ceuvre. Que
cette foi soit raisonnée ou seulement la croyance des
simples, peu importe : avec elle, seulement, on peut
accomplir les prodiges.
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Le Cardinal qui sait merveilleusement les hommes et
les choses, exige donc tout d’abord la foi & I'idéal qui est
le sien. :

« Que celui qui n’a pas le détachement des choses
» terrestres, Pamour de la patrie chrétienne, le senti-
» ment du travail, le désir de procurer le bien des hom-
» mes et la gloire de Dieu (1) », que celui-la passe son
chemin ; la croix de gueules sur champ de laine serait
" pour lui un blason trop lourd & porter. A moins d’étre
un homme d'élite, un initié susceptible de manier sans
faiblir 'arme dangereuse de la libre pensée, il serait
inférieur & sa tiche de « pionnier », tiiche d’abnégation,
de fanatisme humanitaire, et pour ceux qui croient aux
dogmes chrétiens, tache d’expiation et de charité.

Constantin vainquit par la Légion thébaine. La France
serait mal avisée de refuser un tel concours, par cela
seul qu’il est marqué de la Croix cardinalice et qu’il
s’élance le Labarum en téte au lieu de I’Arche d'Israél.

Déja une erreur de ce genre nous a fait perdre un
empire au Soudan. Le fait mérite d’étre signalé :

Cétait, il y a quelque dix années. Les missionnaires
d’Alger, installés dans la région du Nyanza, avaient pris
une influence a ce point considérable sur les puissants
rois négres de ’Ouganda et des autres pays voisins (2)
qu’ils les avaient décidés a4 se mettre officiellement
sous le protectorat de la France. L'évéque du Nyanza,
envoyé plénipotentiaire de ces cours équatoriales et le
cardinal Lavigerie offrirent donc au Gouvernement la
prise de possession nominale des territoires considéra-
bles, moralement conquis par les Péres blancs et sur
lesquels ils avaient, du reste, acquis de vastes pro-

(1) Lettre de son Eminence le Cardinal Lavigerie aux volontaires
de I''cuvre antiesclavagiste.

(2) Afrique ¢quatoriale, au neeud orographique d'ou descend le
Scharry, afflucnt du lac Tchad.
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priélés: ces proposilions avantageuses furent repous-
sées ...... Il ne falluit pas qu’un cardinal fat l'auteur
d’un tel bienfait!!....... Auvjourd’hui, I’Allemagne et
I'Angleterre se partugent ces riches zones africaines,
alors que les missions franc¢aiscs nous y avaient cepen-
dant créé des droits inconteslables de priorité, et Ltandis
qu'on accuse d’anlipatriotisme ceux-ld qui veulent
nous constituer sur la rrute du Soudan les avantages
qu’ils nous avaient aulrelrois obtenus dans le centre
africain, Protégés par leur milice armédée, non pas contre
les pecuplades autochtones hienveillanles el paisibles,
mais contre les Arabes négricrs, les Péres blanes conti-
nucnt de vivre et d’éteudre leur influence au milieu de
ces pays sur lesquels aurail pu flotter ¢ drapeau de la
République, mais dont les protecleurs actuels se gardent
bhien toutefois d’entraver Poction civilisatrice des moines
froncais.

La suppression de 'esclavage est le but principal visé
pur Uinstitution des « fréres armés du Sahara » @ c’est la
caractéristique de l'ordre. Toulefois, il n¢ faul point
qu’on se méprenne sur les moyens qui seront employcs
i cet effet et au sujel desquels la Presse a4 commis de
nombreuses erreurs (1). Les « fréres armdés » ne vont
point partir en guerre conlre les caravanes d’esclaves,
ni exercer unc action officiclle pour empécher le com-
merce du « hois d’ébéne ». Leur méthode sern tout
autre, el sans que leur intervention puisse étre pour la
Frunce la cause de conlilits ou de difllcultés. C’est par la
création de refuges défensifs, ou les malheureux cuptu-
rés trouveront par la charité, la guérison de leurs hles-

(1) On sait que le plus grand nombro des journaux ct des sgences
d’informations dépendent de la communauté isradlite ; cette situa-
tion explique d’'une maniére trés simple les inexactitudes défavora.
bles qui sont répandues sur wuvre du Cardinal et les violentes
attaques dont clle est Vobjet. Les indépendants ne se laisscront pas
prendre & ces perfides manwuvres; la tactique devrait étre de se
liguer contre ceux qui, & cette heure, tendent a faire de la vicille
France un nouveau royaume d'Israil,
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sures, la liberté par le travail, que s’exercera eflicace-
ment la mission de ces pionniers.

Ainsi que le proclame le Primat d’Afrique, chacune
des contrécs ou ils auront pu s’établir sersa comme
une tache d’huile féconde qui s’étendra ct gognera le
désert.

Il est hien certain que ce west pas dis la premitre
¢tape que les postes du Cardinal auront atteint leur zone
effective d’attraction sur les esclaves. in réalité ’'ccuvre
ne pourra réussir que concurremment avece I’établisse-
ment du railway ; sms la locomolive son avorlemenl
est presque cortain, tandis que pour Pétablissement de la
ligne I'installation préaluble de cet ordre militaire, sur
le tracé probable le long de Pighraghrar, devient d’un
aide incontestublement précieux.

Sans doute, quand lu voie ferrée sillonnera le ddésert
et que sur cerlains points propices on verra s’élever les
koubas prospéres de I'Eminence des péres blancs,
beaucoup cricront « au rrivilcge » et jaseront de spécu-
lation. Que ceux-la soient dés & présent les ouvriers
d’avant-garde ; qu’a leurs risques, qu’au péril de leurs
jours, ils affrontent ces solitudes, ¢t comme les « Fréres
armes » ils jouiront des avantages que sc créent partout
ct O justoe titre les premiers occupants.

L’'adduction des travaillours négres en Algérie, qui
sera la conséquence naturelle de 'ccuvre du Cardinal,
résoudra du méme coup la plus importante des diffi-
cultés nuxquelles se heurte la question agricole — lo
mangue de bras aptes au travail de la terre.

Il west pas un agriculteur qui ne se soit trouvé aux
prises avee cet obstacle.

Ce ne sont pas les ouvriers sans travail des villes qui
conscutent i venir aux champs et qui peuvent fournir,
d’une facon utile ot soulenue, le dur labeur agricole.
L’emploi des négres pour lagriculture algérienne ne
compliquera donc, ¢n aucune sorte, la question sociale.
Iyautre part, la main-d’wcuvre arabe ou kabyle n’est pas
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toujours disponible ; cesouvriers terricns ne s’attachent
jamais & la terre; ils nont d’autre soucl que de rega-
gner leurs decheras ou leurs tentes, dés qu’ils ont de
quoi vivre quelques mcis. De la, ce manque de goit au
traveil, cette paresse, cette ahsence de soins qui se
révile dans tous leurs actes et qui occasionne pour les
colons des frais considérables, par détérioration d’outil-
lage, par gaspillage de tout ce qui passe par leurs mains.
Il est & présumer que les négres transplantés de régions
lointaines, rompus & la fatizue comme & la chaleur,
heurcux d'un sort clément, incspéré, n’auront pas ces
défauls de la race indigéne, défauts pour ainsi dire
incorrigibles et qui rendent en réalité toute exploitation
rationnelle, toute culture intensive ou simplement soi-
gnée, impossibles dans la majeure partie des cas. Le
résultat coniraire est d’sutant plus & espérer avec la
main-d’ccuvre des noirs que, dans le Sud Algérien, ils
donnent la preuve de leur aptitude agricole. Les oasis
les plus prospéres sont, en effet, généralement peupldes,
possédécs et cultivées par des négres provenant des
anciens esclaves achetés autrefois par les Arabes ct que
la conquéte a fait libres. lls semblent aimer autant la
terre qu'ils cultivent que I’Arabc parait la mépriser, si
ce n’est pour l'appauvrir et la dévaster.

A ce point de vue, 'ccuvre du cardinul, féconde en
résultats pratiques et probables, devient éminemment
utile ct algérienne. Elle mérite, & co titre, Vapprobation
des colons.

D’autre part, le mouvement d’immigration des négres
ainsi provoqué, ne laissera pas d’étre avantageux sous
le rapport de la sécurité & établir dans le Sud. La forma-
tion de régiments négres cahariens, sur la fidélité des-
quels il sera absolument permis de compter, deviendra
par ce fait réalisable. Aux Kabyles, aux Arabes loujours
a I'état latent d’insurrection, aux Touareg sans cesse
en campagne nous pourrons opposer des contingents
nécessairement dévoués, instinctivement hostiles & nos
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ennemis : avec-eux, les routes du Sud seront désormauis
libres et I’ére des trahisons close.

La guérison des malades a de tout temps vivement
frappé I'imagination des peuples et donné aux habiles
dans l'art de soigner un ascendant puissant. Aussi bien
dans ce but que dans une pensée charitable, humani-
taire, le Cardinal n’a pas négligé ce moyen pacifique
d’action. A cet effet, il a prévu pour chaque poste-osile
de sa ligne d’étapes vers le peys des esclaves, linstalla-
tion d'une infirmerie et d’'un personnel suffisamment
instruit dans la science médicale : o cette heure ce recru-
tement est assuré, car depuis la création de 'ordre, un
professeur de la Faculté fait régulicrement un cours
élémentaire de médecine théorique et pratique aux
futurs pionniers destinés aux fonctions d'officier de
santé.

Tout est du reste remarquablement prévu dans lor-
ganisation de 'ceuvre. Le principe fécond de la division
du travail s’y trouve strictement observé. La corporation
est donc divisée en sections spéciales ayant chacune
son objectif déterminé : la section des inflrmiers chargée
du soin des moalades et de tout ce qui concerne I'hygiéne ;
la section des artisans dont les fonctions embrassent
tout ce qui a rapport & la construction, aux réparations,
aux terrassements et qui comprend des macons, des
charpentiers, des puisatiers, des mécaniciens, elc.; la
seclion des agriculleurs qui plantera, sémera, récoltera,
créera ces oasis qui changeront plus tard la face du
désert, et qui dans Pheure présente, donneront aux
pionniers les produits nécessaires & leur alimentation.

Des sous-sections doivent pourvoir au recrutement
de cerlaines fonctions particuliéres, a celle des chas-
seurs, par exemple, et & d’autres emplois de la vie
organique de linstitution, chague membre de 'ordre
choisissant du reste sa spécialité, et s’engageant zelon
ses aptitudes, aprés noviciat, pour une période de cing
ans.

6
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A quelque groupe que le pionnier appartienne, tout
Frére armé se devant & la défense commune, se trouve
dans’obligation de connaitre ou d’apprendre au sein
de I’Ordre le maniement des armes. Des chefs militaires
sont affectés & ce soin. On comprend qu’il ne s’agit
pas:ici de former un corps de reitres battant l'estrade
pour batailler et conquérir, mais simplement une garde
protectrice ayant pour objet spécial de parer aux atta-
ques possibles des brigands du Cahara.

‘La force des hordes ¢ahariennes, des djychs touareg
particuliérement, réside dans leur extréme mobilité,
fonction immédiate de leur mode de vie. Le Cardinal a
trés nettement saisi que pour combatire & armes égales
il'était nécessaire d’'imposer & ses pionniers toutes les
habitudes de la vie nomade, sans laquelle il n’est pas
possible de s’avancer sirement au désert. Les « Fréres
armés » ne consommeront done que ce qu’il est possible
de se procurer dans le Cahara. Ils suppléeront générale-
ment au pain par les dattes séches selon la mode bé-
douine; la viande leur sera fournie, conformément aux
usages du désert, soit par leurs troupeaux de chameaux,
de moutons ou de chévres, soit par les produits des
chasses exécutées par la sous-section des chasseurs.

- La méme idée a présidé a 'adoption de l'uniforme des
Frérés, le méme principe a guidé la rédaction des plans
d’*habitation. D’'une fagon générale toutesles prescriptions
réglant la vie de I'Ordre concordent avec les nombreuses
exigences de la vie c¢aharienne, et témoignent pour
celui qui les a rédigées d’une connaissance parfaite de
la situation exacte des choses.

Dans de telles conditions, Ientreprise du Cardinal
comporte incontestablement des éléments nombreux de
succes ; son but élevé, en méme temps qu’utile, mérite
Papprobation unanime de tous ceux qui sans distinction
d’Eglise, veulent I’expansion, la grandeur de la France :
ce sera ’acte glorieux de ’Eminence des Péres blancs.

Il suffit de lire la Reégle des «Fréres Armés» pour
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apprécier combien sont injustes et mal fondées les cri-
. tiques qu’on leur adresse, puisque leurs détracteurs en
arrivent jusqu'a dénaturer complétement le but de l'ins-
titution. Les actes accomplis jusqu'a ce - jour par le
Cardinal suffisent certainement a le justifier contre
tout procés de tendance. Qu’'on jette seulement un coup
d’ceil sur les écoles en Kabhylie; y voit-on quelque part
dressée menacante, la croix contre le croissantt Non,
assurément, partout, au contraire la tolérance est telle, la
direction & ce point intelligente, que chez les Péres blancs
les éléves abondent alors que les béitiments de I'Etat
sont presque déserts! Qu’on nous accuse de clérica-
lisme si ’on n’a pas d’autre réponse; nous n’enl aurons
pas moins dit la vérité en affirmant que le prosélytisme
catholique des auxiliaires du Cardinal ne s’exercera ja-
mals que dans les limites compaltibles avec les néces-
sités politiques qui conviennent & un Etat possédant
quatre millions de sujets musulmans. Aussi bien sur ce
point, les opinions peuvent étre diverses, car beaucoup
se demandent si, par ce fait que chez les musulmans, la
loi et la religion s’enchevétrent dans le méme Livre ot
sous prétexte du droit imprescriptible de la liberté de
penser, il faut indéfiniment tolérer un état de choses
contraire & notre domination, un code & la fois théolo-
gique et politique en opposition avec les principes fon-
damentaux de la société moderne, un mode indéter-
miné qui est la pétrification fatale de la civilisation et
du progrés. ’

Les Révérends de la Grande-Bretagne s'en vont la
Bible & la main conquérant le monde au royaume de
Sa Majesté ; jusqu'a cette heure en Angleterre nul ne
s’est avisé de leur faire un crime de joindre le négoce
a la prédication; on annexe ce qu’ils évangélisent:
voila comment on accueille outre-mer les:efforts.du pa-
triotisme. ’ SSIU R

Les craintes de ceux qui redoutent de la part des

« Fréres Armés » quelques-uns de ces actestengageant
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I'honneur et la responsabilité de la France, nous sem-
blent du roste sans raison d’étre, car il s’agit ici de sim-
ples individualités, sans caractére officiel, d’explora-
teurs libres et dont la mort ou Pinsuccés ne touche-
raient vraisemblablement pas la majorité des gens au
pouvoir.

Les Péres blancs et leur milice armée sont depuis plu-
sieurs ans dans la région des Grands Lacs équatoriaux;
ils n‘ont pas jusqu’d présent causé de complications qui
aient ému le monde politique, pas méme quand ils sont
venus en France, porteurs des cédules protectorales dont
nous avons dit le déplorable avortement : c¢'est donc
¢émettre une hypothése fantaisiste et sans valeur que
d’exposer comme argument au fonctionnement de I'ceu-
vre les difficultés diplomatiques & venir.

L’Amérique, PAngleterre se sont-elles & ce point inquié-
tés de Stanley, de son armée, de ses coups de force?
Pourquoi done, & ces pionniers du Cahara dont 'organi-
sation connue, dont la Regle rigide offrent au contraire
des garantics d’honnéteté, refuserait-on les droits qu’on
admet pour toul groupe de caravaniers? On les traite
d’avenluriers de bas étagel le blason il est vrai ne fait
pas la noblesse; on peut descendre d’un chevalier de
Malte, d’'un comte de ’'Empire et n’étre qu'un triste vau-
rien : nous qui connaissons quelques-uns de ces nou-
veaux Hospitaliers, nous pouvions penser qu’on leur
reprocherait plutot I'élévation de leurs tendances. lls
vont 1 ol personne ne s’offre, ol nul n’a souci de
prendre leur place : qui géneront-ils ¢ qui dépouilleront-
ils ? car nous imaginons bien que ce n'est point sérien-
sement que 'on traite de « pirate » un éminent Cardinal
de France.

La colére, 1a haine qui sourdent de toutes parts conire
les nouveaux chevaliers de Rhodes secmblent d’autant
plus vivaces qu’on n’a rien & leur reprocher, si ce n’est
leur origine catholique qu’ils ont le droit et la crinerie
d’arborer. Et nous, qui n’appartenons a aucune secte,
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nous jugeons équitable de les soutenir, parce que leur
mission nous parait belle, utile a la patrie; nous esti-
mons prudent de les défendre, car leur fondateur devient
a cetle heure lo Palladium des aryens contre le heurt
d’Israél & 'assaut.

M. V.
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